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V historii se vystavba lesnich cest realizovala ruCné a cesty se zpev-
novaly prevazné Sté€tem (obr. 1). K prekonani podmacenych udseku
lesnich cest se pouzivaly tzv. povaly (obr. 2). Povaly se pokladaly
napricC pres cestu a byly tvoreny tyCovinou nebo tyCkovinou. Tech-
nologie Stétu byla posléze nahrazena drcenim kameniva v lomech
a dovozem hrubého drceného kameniva (makadamu) pfimo na misto
staveniSté. Rucni prace zacCala ustupovat praci strojové. Tim se také
vytratila technologie vystavby povalovych cest. V souCasné dobe¢ se
objevuji tendence znovu tuto technologii ozivit a analogicky se zme-
nou technologie ruCni pokladky St€tu na strojovou pokladku drce-
ného kameniva nahradit rucni stavbu povalu strojovou pokladkou
drcené drevni hmoty. Hlavni prednosti vyuziti tohoto materialu je,
ze se jedna o obnovitelny zdroj a pri jeho vyrob¢ nedochazi k tézbe

MATERIAL A METODY

Demonstracni objekt byl realizovany jako soucast projektu Oprava cyklotrasy €. 5080 ,,Moktadni za Jedovnicemi* na uze-
mi Skolniho lesniho podniku ,,Masarykuv les* Kitiny v roce 2011. Cyklotrasa ,,Mokfadni za Jedovnicemi‘‘se nachazi

Obr. 1 V historii se cesty zpeviiovaly prevainé
stetem
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Obr. 2 Prekondni podmdcenych isekii lesnich
cest tzv. povaly

v k.u. Jedovnice, jthovychodné od intravilanu obce Jedovnice za rybnikem OlSovec.

Technicky stav cyklotrasy pred realizaci opravy byl v havarijnim stavu (obr. 3), zcela chybélo piivodni zpevnéni zemni
plan€ a samotna zemni plan byla poSkozena vyjetymi kolejemi. V podloZzi bylo mozné sledovat zbytky zpevnéni Stétem.
PodéIné odvodnéni trasy nebylo feseno. Cast trasy byla podmdaéena vysokou hladinou podzemni vody vlivem vedent tra-
sy podé€l rozsahlého mokradu. V jednom misté trasy dochazi v obdobi zvysené hladiny podzemni vody a vysoké hladiny

vody v mokradu k prelivu vody pres t€leso cesty.

V této Casti lesni cesty byl vybudovan zkusebni usek zpev-
neni pomoci hnédé stépky. Nejprve bylo tfeba upravit sta-
vajici povrch do stfechovitého sklonu a v oblouku do jedno-
stranného pricného sklonu. Pokud je ovsem podlozi hodné
podmacené a zaroven jsou na stavajicim useku cesty vyjeté
koleje, je mozné vytvorit pozadovany pricny sklon dosypa-
nim Sté€pky. Pri¢ny sklon je dilezity z hlediska melioracni
funkce geotextilie, kterd byla rozlozena na takto priprave-
nou plochu (obr. 4). Na geotextili1 byla nasledn€ polozena
vrstva hnédé Stépky o tlouSt'ce 30 cm (obr. 5) a tato vrstva
nasledné uzavrena dalsi geotextilii (obr. 6).

Obr. 4 Vyrovndni zemni plané hnédou stépkou
a jeji pouZiti pro tvorbu pricného sklonu

Obr. 5 Poklddka geotextilie a vrstvy hnedé
Stepky

a premistovani zemského povrchu. Pro jeho tvorbu je mozné pouzit dievni
hmotu pfimo na misté vystavby (v pripad¢ lesnich cest) a odpada doprava
materialu na misto pouziti. Ve srovnani s jinymi technologiemi (geomfize,
geobunky) se jedna se prirodni material.

Cilem vystavby demonstraCniho objektu bylo overit moznost vyuziti dievni
hmoty, v tomto pripad¢ st€pky, ke zlepseni unosnosti lesnich cest v mistech
jejich lokalniho podmaceni. Lokalni podmaceni se na lesnich cestach vy-
skytuje zeyména na usecich, které jsou v mistech s vysokou hladinou pod-
zemni vody nebo které jsou nevhodné€ trasované, tzn. vedeny po vrstevnici
a jsou nezpevnené. Jedna se vetSinou o kratké useky, mohou vSak vyradit
z vyuzivani cely systém zpristupnéni lesa nachazejici se za timto mistem
lokalniho poskozeni. V souCasné praxi se prekondni té€chto usekil fesi vet-
Sinou pouhou navazkou hrubého drceného kameniva. Je to vSak feseni do-
casné a je nutné€ ho opakovat dle potreby.
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Obr. 6 Uzavieni vrstvy hnédé stépky geotextilii

Takto vytvorend konstrukce byla prekryta kryci vrstvou o celkové tloust’ce 150 mm. Kryci vrstva byla vytvorena nasledujicim zpusobem. Na geotextilii byla polozena vrstva frakce hrubého

drcené¢ho kameniva 32-63 mm a do této vrstvy byla postupné ve dvou vrstvach zavibrovana frakce smési drceného kameniva 0-16 mm tak, aby po zhutnéni byla tloustka kryci vrstvy 150 mm.

Kryci vrstva byla uzaviena drobnym drcenym kamenivem frakce 0-4 mm. Kryci vrstva je dulezita z duvodu omezeni pristupu vzduchu k vrstvé St€pky (obr. 7).
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Obr. 7 Kryci vrstva a doprovodné rekreacni prvky
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Priklad technického reseni
v pripade vyjetych koleji na cesté:

1 — hnédd stepka, 2 — geotextilie,
3 — kryci vrstva, 4 — zemni plari.

V YSLEDKY

alternativni technologie zpevnovani lesnich cest, kde pouzity

be bude overovana funkCnost technologie zpevnéni v provo-
zu. Realizované useky byly doplnény o doprovodné rekreacni
prvky typu cyklistick€ lavky k prekonani brodu a jednodu-
chého zpristupnéni mokiadu k usnadnéni vyhlidky na vodni
plochu (obr. 7).

Vysledkem ukolu je realizace demonstraCniho objektu pro-
vozniho zpevnéni, ktery bude slouzit jako prakticka ukazka
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materidl vychazi ze samotné podstaty lesa — dieva. Dlouhodo-

Technologie zvysSeni unosnosti s vyuzitim St€pky je uspes-
ne pouzitelna zeyména na lesnich cestach, kter€ maji pri-
marn¢ multifunkCéni charakter a nepredpoklada se zde
velky objem prepravy drevni hmoty.

Tyto didaktické pomucky v terénu vznikly jako vystup jedné z kli¢ovych
aktivit projektu Perspektivy krajinného managementu - inovace

krajindrskych disciplin  (reg. cislo CZ.1.07/2.2.00/15.0080) za
prispéni finanénich prostfedkd EU a stdtniho rozpodtu Ceské republiky
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