Pri¢né odvodnovaci objekty na lesnich cestach chrani lesni cesty zejména proti poSkozeni zpusobované odtokem povrchové vody a slouzi k pricnému prevedeni vody pod cestou. Jejich
hlavnim ukolem je bezeSkodné odvedeni atmostérickych srazek, povrchovych a podzemnich vod mimo téleso cesty. NejCastejsi pricné odvodnovaci objekty jsou svodnice, trubni pro-
pustky a mosty.

Klasické svodnice zac¢inaji nahrazovat tzv. zemni svodnice neboli zemni
kynety (obr. 3). Jde o objekty zbudované s minimalnimi naklady primo
v profilu cesty bez pouziti dalSich materialli, jsou nenaro¢né na didrZbu,
jsou vsak obtizné€ji prejezdné.

SVODNICE

Svodnice jsou pricnd odvodnovaci zari-
zeni pro odvadéni povrchové vody z ko-
runy cesty do prikoptl nebo na nasypovy
svah. Zmiruji u¢inky vodni eroze, nebot’

zkracuji drahu vody stékajici v podélném Tab. 1. Doporucené vzdjemné vzddlenosti svodnic na zemnich cestdch

smeéru po koruné€ cesty a zamezuji soustre-
dovéni vétich pritoénych mnoZstvi. Podelny sklon Vzdalenost svodnic vm  |Vzdalenost svodnic v m ze
Na konstrukci svodnic se pouZiva rlizny cesty v % (CSN 73 6108) vztahu 305/ J
material jako je dfevo, beton a ocel. Nej-
. xe ol . : 6 40 - 60 91
Castéji pouzivanym typem jsou svodni-
ce zhotovené ze dvou kul4ct, které jsou 8 35 - 50 38
upevneéné na kulaCové polstare (obr. 1, 2). A -
Obr. 3 Priklad zemni svodnice 10 25-35 31
5 12 22 - 32 25
Aby me¢la svodnice potrebny sklon, je pokldddana v uhlu 30° od pricné osy cesty. Sikmé umisténi
svodnic zaruci, ze rychlost vody v nich neni nizsi nez rychlost vody pritékajici po koruné cesty, coz 14 18 -28 22
vede k zamezeni ukladani plavenin v jejich profilu. Proti zvysené erozi by mélo byt misto vyuste- 16 14 - 25 19

ni svodnice na nasypovém svahu chranéno napt. kamennym zahozem nebo zatravnénim. V misté
svodnic je nutné na nékolika metrech prerusit strechovity pricny sklon vozovky.

Pozn.: Vzorec 305 /J je pouzivan v USA (J = pod€lny sklon v %, 305 je konstanta)

TRUBNI PROPUSTKY

Trubni propustky jsou nejCastéjSim pripadem pricného odvodnovaciho
objektu na lesnich cestach. Svétlost a sklon propustkt volime v z4-
vislosti na maximdlnim pratocném mnozstvi vody stanoveném pro
propustek hydrotechnickymi vypocty. Z diivodu snadného CisSténi je
nejmensi pripustny prumér potrubi umisténého pricné pod télesem les-
ni cesty 60 cm.

Stavebni soucasti propustku jsou potrubi, loZze potrubi, Cela, uprava
vtoku a vyusténi (obr. 4). Pro rychlou vystavbu kruhovych trubnich

se sklddaji ze tff ¢dsti: zdkladu, diiku a fimsy. Cela zajist'uj{ stabilitu
zemniho télesa, prevadi proud vody z prikopu do potrubi a zachycuji
podé€lné sily vznikajici v potrubi. Drik Cel je nejCastéji postaven z ka-
menného zdiva (obr. 6). Uprava vtoku propustku zahrnuje opevnéni
profilu piikopu & dna koryta pied vtokem. Uprava vytoku propustku
zajist'uje bezeskodné rozptyleni vody protékajicim potrubim na prileh-
1y terén. Stavebné jednoduchym a ucinnym opatienim je opevneni vy-
toku tézkym kamennym zahozem s véjirovitym rozevienim.

S

propustku v cestnim télese se uziva prefabrikovanych Zelezobetono- NG [ ! .
vych nebo betonovych trub jako prevazujicich stavebnich materiélu. = , P~ kimsa
o v .« oo ., . v t *T"T“—r | YN
Uplatnuji se vSak 1 jiné materialy jako napr. ocel nebo plasty (obr. 5). ey o e
< Loze potrubi je uprava na srovnaném zemnim povrchu, na kterou je L
& 7 X o R J o o . ) , ——. | NADNASYP
|y b S L S = ukladano potrubi, byva betonové nebo Steérkopiskové. Vtok a vytok - SPADISTE | — | POTRUBI <
— o e - S - v oo . NA VIOKU  “— | LOZE
Obr. 5 Plastovy trubni propustek bez trubnich propustku byva u lesnich cest opatfen nejCastéji Cely, ktera P

Obr. 4 Stavebni soucdsti trubniho propustku

s Celem z kamenného zdiva cela NA VYTOKU
VOLNA SfRKA MOSTU § MOSTY
orEAzm? VOZOVKA ODRAZNY é E
e OBRUBNIK -—;’“ g Mostem se zpravidla rozumi objekt, ktery je souCasti konstrukce se muZe Clenit na hlavni nosnou konstruk- vany tlakem ledu za vysokych stavi vody pfi jarnim tani.
) 121§ % cesty v misté, kde je cesta prerusena né€jakou prekdazkou ci, mostovku a loziska. U jednoduchych mostnich sou- Funkci podpory je prenaset zatizeni stavbou na zaklado-
A @ g § s . v, s . s Y - » o o o v, s v s P o
T T " i (u lesnich cest zpravidla prirodni, tj. vodnim tokem, rok-  stav napr. Zelezobetonovych deskovych mostu mono- vou pudu a to budto primo pomoci tzv. ploSnych zakladu
over a6 NS 1, idolim), k jejimuZ zdolani je zapotfebi mostni kon- litickych i prefabrikovanych hlavni nosna konstrukce anebo prostrednictvim zakladu hlubinnych do tinosnych
— MOS A STINY) . P -, P P . P ., . P v -, v v, P . P v . o,
- uLavng NosNA xonsTruken| _ | strukce. Je-1i nosna konstrukce mostu prima (deskova 1 mostovka splyvaji v jeden celek. K vrchni stavbé patii  vrstev ve vétsich hloubkach. NejznaméejSim a nejrozsi-
(NOSNIKY) ,§‘g , , . . e« 4w . v , v o - Vo g oD : P P o - P -
HE (obr. 7) nebo tramova (obr. 8)) a vyvozuje-li v podpo- 1 zavery dilataCnich spar, coz jsou upravy zabezpeCujici ren€jSim druhem hlubinnych zakladu jsou zaklady pilo-
kR{oLO z rach svislé tlaky, popf. ohybové momenty, hovorfime vzijemny posuv dvou mostnich soucasti, aniz je naruSe- tové.
2 o premosténi prekazky. Je-li nosnou konstrukci klenba na sjizdnost svrsku (dilataCni zavéry nad lozisky). VétSina mosti budovanych pro lesnické komunikace
3 ¢i oblouk plisobici v opérach Sikmymi silami (obr. 9), Spodni stavba obsahuje podpory nosné konstrukce, kiid- jsou objekty malych, fidCeji stfednich svétlosti (do 10
ﬁ.ﬁ. hovorime o preklenuti prekazky. la a zdklady. Podpory podle umisténi a statick€ funkce se  m). Tyto objekty se pritom buduji zpravidla v odlehlych

Obr. 10 Stavebni soucdsti vrchni
a spodni stavby mostu

Most se sestava z vrchni a spodni stavby (obr. 10).

Vrchni stavba se Cleni na svrsek a nosnou konstrukci.
Ke svrSku patfi vozovka s krajnicemi, zvysené odrazo-
vé pruhy nebo chodniky, zabradli se svodidly. Nosna

dale d€li na opery, které jsou na koncich mostu a kromé
zatizeni vrchni stavbou zachycuji také zemni tlak tclesa
prijezdu, a pilite, které prenaseji pouze tlaky nosné kon-
strukce a jsou umistény v recisti. Pricn€ jsou pilite zat€zo-

Spatn¢ pristupnych lokalitach, takze podle konkrétnich
mistnich podminek je nutno volit jak druh konstrukce,
tak technologii jeji realizace. To se tyka jak vrchni, tak
spodni stavby mostu.
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Obr. 8 Nosnd konstrukce mostu primd trdamovd Obr. 9 Nosnd konstrukce mostu klenbovd

Obr. 7 Nosnd konstrukce mostu primd deskovd

socialni ST
fondv CR EVROPSKA UNIE

Mendelova
univerzita Autofi textu a fotografii: doc. Ing. Karel Handk, CSc., Tyto didaktické pomucky v terénu vznikly jako vystup jedné z kli¢ovych - ﬂ
v Brné Ing. Petr HrOza, Ph.D., Ing. Borek Nejezchleb aktivit projektu Perspektivy krajinného managementu - inovace evropsky [EEESEER &

OP Vezdelavani
pro konkurenceschopnost

krajindrskych disciplin  (reg. cislo CZ.1.07/2.2.00/15.0080) za

pfispéni finanénich prostfedkd EU a statniho rozpoétu Ceské republiky INVESTICE DO ROZVOJE VZDELAVANI




