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and Veverske Kninice

Abstrakt

Diplomova prace se zabyva tématikou hipotras mrdgekou turistiku na izemi Svazku
obci panstvi hradu Vetie Rozebira ji od jejiho zakonného ramciespiinos krajirg i
jejim obyvatehlm. Dava tak fehled o jejich kladnych i zapornych aspektechnstak
jako

o prilezitostech a hrozbéach, které jsou v krajinnémsfma spojovany s rozvijejicim
se rekregnim jezdectvim. Uvedena je také navaznost na grampoogramy EU. Déle
je zamdfena na charakteristiku tohoto druhu trasy zejméphaledem na technické
parametry cestnih@lesa a doprovodnych objektV druhé polovig se prace za#iuje
na aplikaci dané problematiky na z4jmové uUzemi.ril8unutim k poZzadavim
mikroregionu tak vznikl kompletni navrh lokalni&gtezek v programu ArcGIS, ktery
muze poslouzit jako podklad pro budouci realizaci.
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Abstract

The final thesis is deal with problems of bridlewdygr tourist form of horse riding in

micro region of Veveri Domination. It goes from bagent in Czech legislation upward
its benefits for countryside and their inhabitamgy.this way it brinks summary about
positive and negative aspects and also about apptes and threats which are in
landscape join with developing level of horse ridits also introduce possibilities in
programs of grant policy EU. It describe this typleroute especially parameters of
roadbed and attendant objects. In the second pavbik concerned with application
into interested area. Finally arise from cooperatwith people from micro region

authorities the complete ArcGIS project documeatatvhich can make base for future
realization.
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1. Uvod

Téma mé diplomové prace vzeslo z iniciativy svarkai, které zazadalo Krajsky
Gfad o vypracovani projektové dokumentace hipotras jeteo Uzemi. Vznikla
Hvozdec a Veverské Kninice formou diplomové prace.

Muj pristup kpraci je nestranny, nejsem v oblastindk® turistiky nijak
zainteresovana, proto jserfi pypracovavani byla objektivni.

Praci jsem rozélila do dvou hlavnich celk

Prvni z nich se zabyva problematikou oligca tvai tak analyticky a metodicky
podklad pro vlastni vypracovani a aplikaci v terénzZde jsem postupovala
od zakonného vymezeni pajma ramcovych pravidel pro jezdeckou turistikiegp
rozbor problematiky, k navaznosti na krajinné pi&m, az ke kladnym aspékn
a rizikim. Zajimavy a velmi patny je stav siti hipotras v zahr&ha na &j navazujici
Vvyvoj v nasi zemi, ktery uvadim v nasledujicich ik@pach. Je zde i zméma otazka
zalleréni do grantové politiky pod zastitou Evropské urelikoZ je rozvoj jezdecké
turistiky novinkou, potykdame se v stasnosti s absenci literatury z&®né pimo na
tento problém. Resto se mi poddo shromézdit mnoho poznatkkteré pak pouzivam
pii zpracovani hipotras na lokatit

Druhou ¢ast tvdi vlastni ndvrh na zdmovém Uzemi¢sistm v obci Hvozdec
a Veverské Kninice sipsahem do katagtiVeverské Bitysky, Jawku a nestskécasti
Brno Bystrc.

Mym cilem je hlubSi poznani problematiky &ippava kompletni dokumentace
k moZné realizaci projektu lokalnich hipotras vmtea to bd’ jako realiz&ni zangr
Svazku obci mikroregionu panstvi hradu Viéveebo jejiho zapojeni do rozvojovych
progranii. Realiz&ni ¢ast je podefena digitalnimi mapovymi podklady zpracovanymi
v programu ArcGlIS.



2. Metodika

Pfi zpracovani této prace jsem se snhazila vyuZit eréSlkdostupné materialy,
prameny a literaturu. JelikoZ je to problematikad@eska odborna literatura existuje
zatim jen vyjimeéng, spiSe ve zlomcich a v podoblanki v odbornyché¢asopisech.
Proto jsemé¢asto pouzivala ne zcela exaktni zdroje jako jsosiedky dosavadnich
aktivit v této oblasti, podklady k rozvojovym pr&jém, nagiklad materialy z tadu
Jihomoravského kraje, Jibeského kraje, ale i ze zahr&ini Také progtdnictvim
internetu jsem nalezla dalSi informace o aktivitackemich Evropy a ve &,
kde otazka kiskych stezek neni novinkou a je mnohdyigofwropracovana. Informace
jsou cerpany i z propagaich material, letaki, mapek kjiz vyznéenym stezkam
na naSem Uzemi nebo klranenim ntmeckém regionu Schwarzwald.

Limitni ramec a zavazna pravidla jsem vymezila poimsouvisejicich zakdn
a vyhlasek Sbirky zakarCR.

V neposlednifacd jsem mnoho zkuSenosti nasbiraléi psobnich jednanich
s predstaviteli obci mikroregionu panstvi hradu Viéva zainteresovanymi stranami.
Ti mi kpraci gispéli svymi piipominkami a radami, stejnjako pozadavky
na vypracovani.

V terénu byla provedenac¢kolikera rekognoskace, z&beni g@istrojem GPS
a fotodokumentace.

Vysledky byly zpracovany do mapovych podkiagoskytnutychCeskym iiadem
zememgetickym a katastralnim a to pomoci programu ArcGIS.

Do rastrovych zakladnich mapéfitka 1:10 000 byly vyneseny z&ené Useky
navrhovanych jezdeckych tras <islovany a Klasifikovany, navrhované objekty
- UvaziSt. Tato mapa byla dopina o vrstvy sfirodnimi a technickymi limity
z Uzemniho planu kraje, jako je dosavadni vyuZdébstmi si, biocentra, pasma
hygienické ochrany vod a vyznamné krajinné prvky.

Ortofoto snimky tvéi podklad pro znazoémi tras z dvoda jeji prezentace
pro budouci uzivatele. Jsou zde amrey girodni a kulturni zajimavosti,
panoramatické rozhledy, rozmist a druhy sluzeb, odpmkova mista a navrhovana
avazist.

K vykresleni pozemkové drzby a vlastnickych viztabyly stezky promitnuty
i do katastralnich map.



3. Legislativni ramec pohybu koni v krajiné

Nejprve je pateba dle zdkona vymezit veSkeré souvislosti s vazisyezdeckou
turistiku. V této kapitole je shrnuto, jak se ldgitva stavi k pohybu koni ve volné
krajing, po cestach, v lesich a po motorovych komunikacabh také jaké mantinely
vymezuje pro podnikatelskénnosti s nim souvisejici.

Je dilezité vSimat si ustanoveni zejmeénehto zakof:

- Zakonc¢. 114/1992 Sh., zakon o ochégprirody a krajiny,
- Zakon¢. 289/1995 Sb., lesni zakon,

- Zakonc¢. 449/2001 Sb., zdkon o myslivosti,

- Zakon¢. 361/2000 Sb., siltini zakon,

- Zakong¢. 286/2003 Sb., veterinarni zakon,

- Zakong¢. 252/1997 Sbh., o zeflstvi,

- Zakonc¢. 455/1991 Sb., Zivhostensky zakon.

Konkrétre tedy zakladni fistup do krajiny ufesiuje zakon¢. 114/1992 Sh., ktery
stanovuje:

.Kazdy ma pravo na volny fichod ges pozemky ve vlastnictwii najmu stétu,
obce nebo jiné pravnické osoby, pokud tim risppi Skodu na majetkti zdravi jiné
osoby a nezasahuje-li do prav na ochranu osobtibsthusedskych prav. Jeifom
povinen respektovat jiné opr&mé zajmy vlastnikai najemce pozemku a obecn
zavazné pravni ipdpisy. Orn4 fida, louky a pastviny jsou z opré&m vyloweny
v dobs, kdy miZe dojit k poskozeni pordsti pady nebo i past dobytka.“

| lesni zakont. 289/1995 se o jizdna koni zmiuje, ve své obecnosti ovsem pouze
omezuje pohyb mimo cesty.

.V lesich je zakazano... mimo lesni cesty a v¢em& trasy jezdit na kole, na koni,
na lyZich nebo na sanich P¥i poruseni pak zakon hokidakto: ,Festupku se dopusti
ten, kdo v rdmci obecného uzivani lesa v lese jezidio cesty a vyzr@né trasy
na kole, na koni... nebo umiade vybsh hospodéskym zvtatim do lesnich porost®

Zakon o myslivostic. 449/2001 Sb. omezuje volny pohyb v hosgekigch lesich
a pravomoci omezeni jizdy &kterych gipadech. ,Na Zzadost uZivatele honitbyiza
organ statni spravy myslivosti, zejména v &dmizdni, kladeni a odchovu miét
nebo provaéhi lova, naidit piiméiené omezeni nebo i zdkaz vstupu do honitby nebo
jejich ¢asti, omezeni jizdy Kmoni a taZznymi psy a omezeni jinych sportovnich nebo
zajmovychcinnosti. Uvedena opani se nevztahuji na hospaskoucinnost viastnik,
popiipads ndjema@ honebnich pozentk*

»~Je zakazano vlastnikn domacich zvat, etrg zvirat ze zajmovych chdava zviat
z farmovych chowr z\wte, nechat je vokhpobihat v honité mimo vliv svého majitele
nebo vedouciho

Pohyb ko® po komunikaci, kterému se &s nevyhneme anifip projekci
jezdeckych tras, ¢koli se jej snazime co mozZna nejvice eliminovat,ugraven

! §63 zakona. 114/1992 Sb., o ochrapiirody a krajiny.
2§20 z&kona. 289/1995 Sb., o lesich.

® 853 z&kona. 289/1995 Sb., o lesich.

* 89 zakona. 449/2001 Sb., o myslivosti.

® §10 z&kona. 449/2001 Sb., o myslivosti.



silnicnim zakonent. 361/2000 Sb. KZeni vozovky v jeji arovni, ipadré cast&né
vyuziti motorové komunikace gatmezi rizikové useky jezdeckych tras. Proto nanic
musi jezdci znat a dodrzovateplpisy silnéniho provozu. Zakon pamatuje na jejich
postaveni aiedklada v gkolika paragrafech tato pravni vymezeni:

.Praivodce vedenych nebo hnanych fatije &astnik provozu na pozemnich
komunikacich.. 2,

,Ridit vozidlo nebo jet na ziéti mize pouze osoba, kterd je dostatetélesrs
a duSeva zpisobila kiizeni vozidla nebo jizdna zvfeti a v potebném rozsahu ovlada
fizeni vozidla nebo jizdu na zeti a (fedpisy o provozu na pozemnich komunikacith.*

Oddil 5 tohoto zakona pak uvadileZita zvlastni ustanoveni pro jizdu naretii
pro vedeni a hnani zai:

»~Je-li ztizen jizdni pruh pro jezdce na fatiech nebo stezka pro jezdce naateich
oznaené dopravni zri&ou "Stezka pro jezdce na #fi", musi jezdec na zigti uzit
tento pruh nebo stezku.”

»Jini U¢astnici silnéniho provozu nes#ji pruh pro jezdce na zitdtech nebo stezku
pro jezdce na ziétech uzit.”

.Na vozovce musi jezdec na efi jet @i pravém okraji vozovky; nejsou-li
tim ohroZovani nebo omezovéani chodci, smi jet @v@ikrajnici.”

»Na silnici, mistni komunikaci a wejr¢ pristupné delové komunikaci smi jet na
zviteti jen jezdec starSi 15 let. Osoba starSi 12netjst na zuieti na silnici, mistni
komunikaci a veejr¢ pristupné dGelové komunikaci jen pod dohledem osoby starSi
15 let. Jezdci na zkdtech snjji jet jen jednotli¢ za sebou. Jezdec smi vést jen jedno
zvire."

~Pravodce vedenych nebo hnanychiatimusi byt osoba starsi 15 let. VyZaduje-li
to bezpénost provozu na pozemnich komunikacich, jévpdce vedenych nebo
hnanych zwiat pi doprovodu zuiat opravin zastavovat vozidla.”

.ZVvitfata se siji vést nebo hnat rychlosti &be a jen tak, aby provoz na pozemni
komunikaci nebyl ohroZovan a aby byl co nejémezovan.”

.Hnana zvfata ve stadu musi byt doprovazenargmiym pdtem piivodai
hnanych zviat a musi byt rozlena na vhod# dlouhé skupiny oddené od sebe
dostaten¢ velkymi mezerami.”

.Pravodce vedenych zkdt smi vést nejvySe @dvzvirata, ktera musi byt k s&b
sprazena.”

.Za snizené viditelnosti musi byt jezdec na fetri ozn&en na levé stran
neoshujicim bilym swtlem viditelnym zepedu acervenym neosjicim swtlem
viditelnym zezadu. Rwodce vedenych a hnanych iati musi byt za snizené
viditelnosti ozn&en neosiujicim bilym s¥tlem. Od soumraku do svitani je zakazano
uzivat k jizé na zvfatech a k vedeni zt silnice 1. nebo Il.ifdy."

»Vlastnik nebo drzitel domacich zZat je povinen zabranit pobiharichto zviat
po pozemni komunikaci.”

Pravni Upravy se vztahuji také k provozouatel konskych stanic, fipadré
podnikajicim v agroturistice. Jsou to tedy poskgtele sluzeb, jako jetpiovani koni,
vyjizd’ky a hipoterapie. Jezdeckych stezek sienp nedotykaji, souvisi vSak s jejich
provozem a sluzbami na nich.

® §2 z&kona. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
’ §3 z&kona. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich



Veterinarni zakort. 286/2003 Sb. upravujeckterymi predpisy provoz kiskych
stanic?

Novela zakon&. 252/1997 Sbh. o zetdélstvi, pijata zakonent. 85/2004 Sb., nav
vymezila zemdélskou vyrobu a zewuélského podnikatele. Samotny chov sportovnich
a dostihovych koni je z hlediska zadkona o &edtstvi zaazen do ZivdiSné vyroby,
stejre tak se zerdélskou vyrobou rozumi produkce chovnych plemennyamik
a vyuziti jejich genetického materialRodnikani v zerdélstvi ma tak samostatnou
pravni Upravu a nejedna s€ionosti zahrnované do Zivnosti.

Naopakcinnosti souvisejici s aktivnim pohybem firpdé s vazbou na jezdeckou
turistiku, kam paf ubytovani turist, stravovani, ustajeni jejich koni,ippdcovské
sluzby turistm na koni, pipadré vycvik jezdectvi na konti poradani sportovnich
kurzi jezdectvi a &skych tabot, vyhradé nesouvisi se zefdélskou vyrobou. Jedna
se ocinnosti zahrnuté do rezimu Zivnostenského podnjkanjsou proto Zivnostmi
podle Fislu§ného zakona.

Chov domacich a zoologickych #&i a poskytovani souvisejicich sluzeb
je ohlaSovaci volna Zivnost k zafigt vycviku jezdeckych koni,ifpadré vycviku koni
pro (tely turistiky na koni. Zivnost zahrnuje i i€¢o ustajené koh ve vlastnictvi
turisti.

Poskytovani dlovychovnych a sportovnich sluzeb v oblasti vyukydy na koni
je ohlaSovaci vazana Zivnost s opr&vm vyuky dovednosti ptbnych pro jizdu
na koni pro jednotlivce a skupiny.

Pronajem a {covani &ci movitych je ohlaSovaci volna Zivnost, do ktepadd
i pronajem koni ke sportovnim a podobnygelim a jinych, zejména hospadéych
zvitat bez obsluhy.

K zakonné Uprayv dophuji pravidla chovani jezdc na stezce. Ta sice nejsou
zakotvena zakonnou Upravou, jejich poruSeni ner@anpipostih (jsou spiSe zalezitosti
spole&enské etiky), vytvieji vSak pro jezdce na konich nejuzsi ramec.

Pfi vyuZivani stezky je pro jeji trvalou udrzitelnobiezpénost a bezkonfliktnost
pohybu koni, pSich a cyklisi nutno dodrzovat dita pravidla. Nej¥tSi opatrnosti musi
uzivatelé dbat na mistech, kde se stezky potk&easilnéni dopravou. Zde je preba
dodrzovat zakonna pravidla provozu na motorovycimiwikacich. Také jeid¢ba
zvySené opatrnosti a odpminého pistupu k ostatnim, kiese na stezkach pohybuiji.
Misty vedou stezky spale¢ s turistickymi a cykloturistickymi zr@nymi trasami.
Jezdci by si @i byt védomi, Ze stezky jsou na pozemcich soukromych nhajite
a nezadat takiftinu ke konfliktim.

Pravidla reguluji provoz pro tytofit zajmové, potazmo konfliktni, Urogn
v krajinném prostoru:

1) Zivotni prostedi - pravidla pro chovani wipod, k povrchu stezky, ochrana

volné Zijicich Zivaiichu a plaré rostoucich rostlin.

2) Zdravi a bezpmost - nutnost koexistence vSeckiastniki na hipostezce,

regulace velikosti skupin jezticrychlost a styl jizdy.

3) Ochrana majetku - zajidje provoz na stezce tak, aniz by doSlo deni

soukromého majetku, zanechavani odgadkeistovani kaiskym trusem.

8 zakong. 286/2003 Sb., o veterinarnig@ o znéns nekterych souvisejicich zakén
® 7akong. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani.
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Z téchto divoda byva zformulovan provoznifad, ktery pohyb jezdc na stezce
reguluje a upravuje. Zatim neni domluvena Zzadnéiabfii jednotici verzeéthto
pravidel. Nalézt mzeme nafiklad ,Zasady pohybu po jezdeckych stezkach na tizem
Ceské republiky*, které vychazi z metodiky projekRutovani na koni Jihomoravskym
krajem“® nebo jih@esky ,provoznitad“ z projektu ,Turistika na kont* a dalsi, které
jsou uvedeny na internetovych strankach zabyvéjisécjezdeckou turistikold.

UZivatelé stezek jsou povinni se s pravidly sezmarMohou si je pecist
na kaiskych stanicich, na informiaich tabulich vterénu a v prop&géch letacich
vznikajicich k oteviranym stezkam.

19 Jihomoravsky kraf’R: Koncept pateich jezdeckych tras a stezek v Jihomoravském. kraji

Verze 2.0.Srpen 2006, Brno. 5
" Turistika na koni. Program rozvoje Jiteského kraje projekt 2/12/200%ské Budjovice,2004.str.26.

12 http://hippostezky-vc.info/, www.turistikanakori.c
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4. Vyvoj a stav hipoturistiky
4.1 Problematika rekreatniho jezdectvi

Jezdectvi je krog sportu v sotasné dob také stale vice vyhledavanou formou
relaxace a aktivniho traveni volnéliasu. Jeho velikou vyhodou je, Ze se jedna
o aktivitu vhodnou a dostupnou pro lidi vSech Zinioh styli, pro muze i Zeny, di
i dosplé, ale také pro postizené @my. Navazani blizS§iho kontaktu s kom
prokazateld pasobi giznivé na lidskou mysl,cimZz se posiluje souzni ¢loveka
s @irodou, které je v dnesdni usghané dob dulezitou formou duSevniho odgiaku.
Jsou také znamy pozitivntiaky hipoterapie, proto se tato aktivita dop&uje pro ati
i dosgglé s fiznymi duSevnimi poruchami.

Kon¢ byvali v dfivejSich dobach &nou soudasti kazdodenniho Zivota lidi a potkat
se s nimi v pirok nebo na cestnebylo néim neobvyklym. Postupem doby lidé,
nadsSeni novinkami techniky, kdmopoustli, aby se k nim poziji zase vraceli. | kdyz
dnes Kin stale slouzi jako pomocnikipraci v lese nebo zefklstvi, rozviji se dnes
vice jeho role sportovni a rekted. Kdyz byl v roce 1998 proveden ve Velké Britanii
narodni piizkum, 53 % majitél koni v rtm uvedlo, Ze jejich dvod vlastnit kos
je prae kvili rekreani jiza.'* | u nas pevaZuje vlastnictvi koni pro jinécély
nad jejich chovem pro hospad&é vyuziti.

Pritom jen rekteti z €chto majitel se chgji vénovat jezdeckému sportu v zavodni
forme. Fribyva lidi, ktei se jezdectvi&nuji rekre@né. Vedle sportovniho zazitku jim
jizda na koni finasi gedevsim krasné zazitky z cestkirpdou. Riblizuje tak davné
doby, kdy¢lovék nemohl spchat vic, nezZ mu umadvaly kroky jeho kown. Takové
cestovani je také spojeno s poznavadéské krajiny, girodnich a kulturnich pamatek
a, v neposledniack, zajimavym setkdvanim s mistnimi obyvateli, kwtua ostatnimi
turisty.

Se vstupem do 21. stoleti, stapvnou moznosti chovat kénako domaci zvata
a taktéz se vstupem do Evropské unie, 6eské republice oteviraji dalsi moznosti jeho
vyuziti k cestovani. Rozviji se tak novy druh ttikig — agroturistika. Ta obsahuje
tii charakteristické slozky:

a) technickou, ktera sgéva v tréninku a drezé koni a zdokonalovani vztahu

¢lovek - kan, daraz je kladen na vycvik k@m jeho vykonnost;

b) pohybovou neboli sportovni, jejiz zadkladem je pohgko voln@&asova

aktivita;

C) poznavaci, kterd& ma za ukol zptestkovat jezdci zazitek z navstivenych

mist¢i zprostedkovat znamy ,pohled na&wz kaiského kbetu*.

VétSina potencidlnich jezdczije ve néstech, proto také odtudiphazeji podity
k vybudovani siti jezdeckych stezekigslusenstvi k nim.

Jezdecka turistika, jinak hipoturistika nézakladni formy**

1) Vychazky na koni — jizda vterénu trvajici 1-4 hodi @i kterém

se ekona vzdalenost 7-30 km, a které ma svoji sloZzkhypovou,
technickou a poznavaci.

13 British Equestrian Trade Association Survey, Le®8900.
Citovano on-line: http://www.ride-uk.org.uk/inthtm
 Holly, K.: Jezdecka turistika. Montanex. Ostravislarianské hory, 2003
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2) Vylety a tary — cesty trvajici zpravidla cely ddPiekonana je vzdalenost
od 30 do 70 km. Maji vSechny obsahové slozkirad je kladen zejména
na sloZzku pohybovou a poznavaci.

3) Putovani na koni — hovoome o ®m, pokud je spojenoékolik celodennich
tir do jednoho celku. Svoji dominantni roli ma #&az poznavaci.
Je organizéné nara@né a je k Bmu poteba zazemi sluzeb na trase.

Souwastmi jezdecké turistiky mohou byt i jeji sékni formy, jako jsou zagtove

testy a vykonnostni odznakypomocné distami jizdy, dostihy nebo westernoveé hry.

Toto jednoduché rozteni forem hipoturistiky nam zaroweukazuje, jakym

zpisobem je dobré vytvét cestovni podminky a druhy jezdeckych traséchto
poZadavk také vychazi zakladni roZléni cestni sépro hipoturistiku.

A. Paterni sit’

Jsou to hlavni cestyi@s celou zemi, ffipadre Uzemi kraje. Maji nadnarodni
vyznam, na hraghich bodech navazuji na jiz vybudovand, nelfedpokladana
pokratovani v jinych regionech a zemich. V idealnitiijppct budou jednou spojovat
celou Evropu.

Umoziuji a jsou vhodné pro jezdeckou turistiku formougwani na koni, kdy
je jezdec w®kolik dni v terénu a turistickd infrastruktura majigti ubytovani, stravu
a veSkery komfort prodni koné. Jejich délka je ve stovkach kilomitrJe sloZzena
Z jednotlivych Usek o délce 30 - 70 km, které jsou a@tkehy kaiskymi stanicemi.

B. Regiondlni cesty

Jsou jezdecké stezky spojujici dbyednotlivé patini stezky s lokdlnimi centry
hipoturistiky nebo propojujici jednotlivé linie @ni si€. Maji strategicky regionalni
vyznam, dopiuji turistické moznosti a dot¥ji vyznam oblasti pro rekré&ai vyuZiti.
SnaZzi se v jezdci vyvolat zajem o dany region ar@omu moznost pobytu tipode.
Jejich délka je v desitkach kilometr

C. Lokalni cesty a okruhy

Na této urovni bychom mohli stezky ra#itl na dva druhy.

Prvnim jsou okruzni cesty v okoli jezdeckych centigou nejgtSim @Finosem
pro mistni poskytovatele jezdeckych sluZ&asto slouZi vice pro pravidelnou sportovni
jizdu, cemuz odpovidéetnost a frekvence vyuziti.

Druhym typem jsou motivani trasy za uiitym cilem (historickymi a kulturnimi
pamatkami, firodnimi skvosty), které mohou byt odiou ztrasy pat@i nebo
regionalni. Jejich vyznam je spiSe rekrdaci dokonce komemi.

Délka byva od &kolika malo kilometé k desitkam kilometr. Maji lokalni vyznam,
z4jem na jejich vybudovani a ud&fe tedy mezi obecnindi regionalnimi institucemi
¢i jezdeckymi kluby.
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4.2 Vyhody, @Finos, problémy a rizika

Existuje tedy hned &kolik davoda, prat si€ jezdeckych stezek budovat, a to jak
v metitku lokalnim, krajském, celorepublikovém, tak i zim&irodnim. Zde se pokusim
hlavni ginosy a cile sétjezdeckych stezek zformulovat $&yiech zakladnich bodech:

1. Pristup pro vSechny

Kun s jezdcem se fize v krajire pohybovat celkem voin(vice viz legislativnitast
prace - kapitola 3), avSak takova politika figpiva k masogSimu vyuzivani
agroturistiky, proto je nutno nové stezky budovaimaoznit tak pistup pro vSechny
zajemce.

Turistické cesty a cyklotrasy jsou zpravidlatemé pouze progsi nebo cyklisty.
Naproti tomu jezdecka tsistezek je otaena pro ko#, peSi i cyklisty. Vybudovani
hipotrasy tedy nevyltuje ze sotasného pohybu po nich ostatni uZivatele.

2. Propagace bezpeosti

Mnoho jezdé@ pii svych vyjiatkach pouzivA motorovych silnic. Proto sé p
navrhovani tras snazime maximahyuzit polnich a lesnich cest. Zejména lokalri sit
konskych tras by rdy zpristupiovat pro tento druh transportdimwdni a kulturni
zajimavosti, g soutasném dodrzeni bezpresti jezdce i ko

Navic vybudovani sitv podstat jezddim znemozni vyjizét na silnice a do poli
mimo useky, které jsou k tomudeny a vyznéeny.

3. Propojeni s lokalnimi pttbami

Bereme-li jezdectvi jako sport, je néjdzitéjSim aspektem blizkost, tedy dostupnost
pro uzivatele. V mezinarodnim i narodniméitku paténich tras bude jejich &i
zaji¥ovat i pokryti lokalnich paeb. Pat&ni stezky lze pak jeStvylepsit hustSi siti
kratSich regionalnich tras. Vysledkem je pak prepbgonace #sto — venkov.

4. Pomoc ekonomickému vyvoiji

Ekonomicky rozvoj pedstavuje negtSi motivaci a zainteresovanost organizaci
i soukromych subjekit

Souwasti si¢ jsou takéjezdecké stanice, kde je mozno podnikat ve sluzbach
ubytovacich a stravovacich pro jezdce i proddakzvané BeflBreakfast’. Krom
nich profituji samoizejm¢ také lokalni restaurace, hostince a obchody vaivies.
Penize vlozené do vybudovani budou tedy k uzithé spol€nosti, nejenom jezden
na konich.

Dnes je také staleétsi poptavka po prazdninovych aktivitich na kowiz ecnize
do ekonomiky zerdélskych regiori prinést penize. Nd&jklad podle britského deniku
The Daily Telegraph cyklista na dovolené utratichdm dne v pmeéru
35 liber, a to v mistnich hostincich, obchodeched&Breakfast (B&B), coz je vice nez
denni @&i turisté Bhem svého vyletu do oblibené lokality Lake DistfictSituace
je stejnd i u nas, sportovci &t§i spotebou energie, nevahaji utracet své penize

15Bed and breakfast for Horses, 8.vydani. BritishdedBociety. Londyn, 2001. ISBN 1899016228.8.s.
'® The Daily Telegraph, 28th December 1999. Lonaitnvano http://www.ride-uk.org.uk/intro.htm
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v mistnich sluzbach. Jezdci na konich maji navitajgyza svého ka&ntakzZe u nich je
denni Utrata je8tvyssSi.

Pochopiteld ne vSechny vyjmenovanéiebdy Ize aplikovat na kazdou lokalitu,
ale vzdy jich plati skolik sowasre.

Pfi projektovani i provozu hipostezek nardZzime na mménccelospol&enské
problémy, které je mohou komplikovat.

Jsou to ety zajmi pii vyuZzivani krajiny nebo dopravy v ni. Mez pati zejména
majetkoveé vztahy vlastnik dotenych pozemk Pro vedeni stezky jefetba jeho
souhlasu a to byvéasto obtiza feSitelné a snadno na&m mize projekt uvaznout.
Toto riziko Ize vyraza snizit dosta@@nou informovanosti alani o vyhodach
a prinosech jezdecké sipro re, jako mistni obyvatele.

Ceska krajina je také sitnfragmentovana iekazkami pirodniho charakteru, jako
jsou vodni toky a plochy, prudké svahy, skaly &estrale také antropogenni prvky
v krajiné predstavované frekventovanymi rychlostnimi silnicémzastavbou. Vznikaji
tak rizikova mista § kiizeni tras s vozovkamitipadré jejich vyuzivani pro kratké
Useky. Respektovat bychom takéglmpasma hygienické ochrany vod a zvast
chraréna uzemi, v nichz platicktera omezeni.

VSem tmto problénim se i navrhovani snazimergdejit nebo jeesit, abychom
tak snérovali k trvale udrzitelnému vyuzivani krajinnéhmstoru.
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4.3 Turistika na koni v zahrani¢i

Pohlédneme-li za hranice naSi zemzjistime, Ze ve vSech vy&gch regionech
Evropy je sff jezdeckych tras s@ésti aktivni turistické infrastruktury. Proto jsade
uvedeny informace &enskych zemi, a to jak z okolnich regiorv Rakousku,
tak z mist, kde ma hipoturistika dlouhou tradidgilekje systém stezek propracovany,
doprovazeny vydavanim instruktdznich a propagd materidl a kde je tato
problematika slatha s patbami ochranyifrody.

Jako zdroj mi poslouzilo &kolik malo publikaci, ke kterym jsem ziskal@igtup,
zahranéni propagéni materialy ale zejména internetové stranky instin zajmovych
sdruzeni, kde je mozno nalézt mnoho informaci aksieh a produktech v oblasti
cestovniho ruchu tykajicich se agroturistiky. Tagtmpagace pro vzdalené zajemce
je zde na dobré urovntasto jsou informéni kancelée dokonce ochotny propagd
brozury a letdky zdarma zaslat postou.

Uvadim zde jak funknhost a organizaci mistniho systému, tak detailyo jeh
provedeni, mapy a zdeni.

Rakousko

Velmi dolkre propracovany systém stezek fungufedevsim v Hornim Rakousku
v oblasti Muhlviertel. Je organizovan pod zastiwganizace EUREGIO. Ziky jsou
realizovany ve form ctvercovych hlinikovych tabulek s emblémemgkeé hlavy a jsou
doplrény stejnymi tabulkami s Udaji o $mu a vzdalenosti. Pro umésii tabulek
ve volném terénu jsou pouzivany sloupk§teercovém plirezu z recyklované plastické
hmoty. Majitelé usedlosti a penziose aktivié zapojuji do vytgovani a udrzby stezek.
Existuje zde velmi propracovany systém kritérii gropis kvality stanic jezdecké
turistiky, v ¢lenéni dle kvality ustdjeni a gé o kor, ubytovani, obsluhy pro jezdce
a mnozstvi domkovych sluzeb. Klasifikéni kategorie jsodtyii. Stanice je na zakl&d
vlastni Zzadosti navstivena komisi, kter4 podle aewrkriterii stanici obodujeCleny
komise jsou: zastupce jezdeckého spolku, zastumglteZzeni pro cestovni ruch
a zastupce Krajské zedtlské komory. Kategorie se tthe na zaklagl Zzadosti
provozovatele stanice, navrhu komise nebo stiZmasth menit, eventuald odebrat’.
V ramci tohoto systému jsou hosté pavseve stanice pozadani o vygini dotazniku
spokojenosti se sluzbami.

Pro srovnani - u nas zatim spiSe evidujemeéetfpcstanic, jejich moznosti
a vybaveni, o klasifikaci se zatim neuvazuije.

V Dolnim Rakousku se systém vyia a to prosednictvim organizace
Landesverband fiir Reiten und Fahren in Niederdsart®

Na rozdil odCeské republiky, kde je turistika na koni povaZovéfee za aktivitu
cestovniho ruchu, v Rakousku je klad€mad na moznost hospag&eho vysledku této
aktivity pro zenddélce. Rakouské propagai materialy jsou fedevsim ve foradil¢ich
letaki o jednotlivych oblastech a stanicich, s podrobnypopisy stanic,¢asto
kombinované fimo s produkty cestovniho ruchu, jako jsou akceosmk pro ckti,
tématickeé vycvikoveé kurzy, zimni programy a dat&bizenymi konkrétnimi stanicemi.

7 http://lwww.reise-report.de/wanderreiten.html gitttvww.wanderreiten-im-muehlviertel.at
'8 http://www.pferdeland.at/
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Pro zahranini zajemce o turistiku existujeckolik webovych portal s mapkami
a seznamy dostupnych sluzeb, podle kterych sidimuccestu naplanovat. K dispozici
je také interaktivni mapovy portal ,Routen durcts déferdeland®. K nému vychazeji
i tiSténé verze map.

Némecko

Pe&livé propracovany regionalni systém je v jihovychodasti Nemecka v okoli
Norimberku. Zde vznikla na Uzemi Sesti regianzsahla iniciativa propojeni jezdecké
turistiky s ostatnimi volngasovymi aktivitami. Zapojily se do ni spolkyapel girody
Ferien Donau-Ries, instituce podpory cestovnihchuu&rankenalb, Romantischen
Franken, Frankisches Seenland, ale i spraisognich park Naturpark Steigerwald
a Naturpark Altmuhltaf® Propagace a reprezentace této aktivity je dostupma
internetu, ale také sam@gme¢ na vSech kontaktnich bodech v regionu. Pod hediéym
planujeme - vy jezdite" je kazdanmw zpracovana broZura jezdeckych tras askgch
stanic v tomto regiorfd. Ochotré zaslou propagai materidly zdarma i zahranim
zdjemam.

Pro poteby turistiky na koni jsou vydavany podrobné mapyn&itku 1:50 000
s vyzn&enim @islovanych tras, firodnich a kulturnich zajimavosti a s informacemi
o stanicich na zadni sttamapy. Sodasti map jsou i malé celkové planky vSech tras.

Existuje také #kolik internetovych portdl, které poskytuji informace
a schematické mapky.

Dulezité je, Ze jak v Rakousku, tak ¥mecku, existuje systemiippsvku, které
se odvadi p zapojeni do projektturistiky na koni. Organizatory produktestovniho
ruchu v oblasti turistiky na koni jsougalevsim jednotlivé stanice. Organizaésagbici
v oblasti turistky na koni pk vyuZivaji finagni zdroje =z grarit
a dotaci, ale také z prostlki Evropské unie, i@devSim programu LEADER. V obou
zemich navic nejsou jezdecké stezk§eunr jen pro jezdce na konich, ale ve &manm
rozsahu i pro pjezd povo#, coz dale vyznaninrozsiuje cilovou skupinu uzivatel
stezky a sluzeb v jejim okoli.

Anglie

Ve Velké Britanii je problematika budovani igkych jezdeckych tras velmi
promyslena a tato zense niize chlubit bohatosti &enitosti jezdeckych terén Také
tradice jezdectvi je v zemi kontinualni jiz od dgeh dob. Zaji&ni trasovani cest
iniciovala a nadalédi organizace The British Horse Society.

| kdyz zde tradice cestovani na kobefpvava z @vejSich dob, ani zde pro ni nejsou
idealni podminky. Krajina je po 2. &ové valce fragmentovana mnoha rychlostnimi
silnicemi, industrialnimi zonami a zivelnou zastaubRi budovani narodni sitstezek
se nejdive navazalo na staré strategické cesgspelou zemi, které byly propojeny
spojkami a doplény soukromymi jezdeckymi obvody. Dnes je tatd gin¢ funkeni
a mafi arovre:

19 http://www.pferdeland.at/

20 Reiten zwischen Main und Donau. Dinkelsbiihl. 2006.

2L Wanderreit-&Fahrerlebnisse 2007. Reiten zwischaimMind Donau. Colmberg, 2006. 35 s.
22 hitp:/lwww.wanderreiten.de/, http://www.reiten.de/
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1. Narodni sf strategicky kiZzuje a spojuje celou zemi.fiRladem jsou tradni
.Ridgeway", ,The South Downs Way“ a ,Pennine Bridi@y“ nebo nowjSi
,London Orbital Bridleroute®. Jsou ozéeny bilym ¢islem cesty n&erveném
podklack.

2. Regionalni cesty jsouutkzité cesty spojujici komunity jezdeckych obirod
do celonarodni sit V idealnim pipact jsou sodasti malych jezdeckych obvid
s prodlouzenim k dalSi oblasti cest. Nebo se jemrspojnici dvou narodnich
cest. Umo#uji delSi jizdu, a redukuji tak nutnostepravy kog v boxu
po silnici na misto jizdy naém. Fikladem mohou byt cesty ,Three Shires
Way"“ nebo ,North London Bridleroute”. Jsou ozeay bilym ¢islem cesty
na modrém podklad

3. Jsou to okruzni cesty, restji v délce 5 az 15 mil, které maji n&jgi pinos
pro mistni poskytovatele jezdeckych sluzebedevsim zaji&uji pohyb lidi
mimo silnici. Tyto stezky jsou budovany obecnimibae regionélnimi
institucemi, lokalnimi jezdeckymi spdleostmi a jezdeckymi kluby. Byvaji
znaeny dle misté zvoleného zngeni.

Organizace sitje ¢lenéna zvlag pro Anglii, pro Skotsko a Irsko, dohromady jsou
ovSem spojené stezkami pidtidio charakteru. Také se projevuje snaha o zagueési
vSech obami. Stezky jsou tedy otéeny i pro @Si a cyklisty a provozovatelé sluzeb
zde umisuji reklamni tabule, ipadré logo stezky pouZivaji ip prezentaci svych
sluzeb.

UZivatelé této sé hipotras maji g hlavnich moznosti, kde najit informace. Jsou
to webové stranky, mapy, propagmi letdky dostupné v inforndmich centrech,
zna&eni na trase a reklama.

Za zminku stoji &ktera specifika v zantekych zemich, proto bych zde alespo
ve zkratce uvedla, jaka je situace ve \Wsggh statech jako jsou USA a Austrélie.

Zejména ve Spojenych Statech Americkych ma orgamizé jezdecka turistika
dlouhou tradici. Aktivity pro volnyas se zdeidi fadou centrala platnych detailnich
piedpigdi, predevSim v oblasti bezpmosti jezdéd a ochrany frody. Redpisy jsou
dodrzovany, kontrolni organy maji zZimmu pravomoc a vaznost. Rozdil oproti
evropskym zemim sgéva predevSim v rozsahlosti prostoru a ve sknteti, Zze kn
v USA nikdy nepestal byt BZnym dopravnim prostdkem. Nejde tedy o problém
zavaéni né¢eho nového do jiz existujiciho systémésich trasci cyklostezek, jako
je tomu v Evrop. Informace o moznostech jezdeckeé turistiky jsoalezeni na mnoha
webovych portalech!

Australie je zase specifickd svoji rozsahlou dladaci a os$tovou ¢innosti,
fungujici ve spojeni s jezdeckou turistikou. Orgaci ma v rukou The Australian
Horse Riding Centres (AHRC), ktera pod sebou zghmige jak 100 center, kter& musi
dodrZovat nastavené standdrtdyCilovou skupinou jsou jak provozovatelé stanik t
i jezdci a veéejnost. Je vydavangada instruktaZznich matenigl ktera uvadi pravidla

23 www.southofscotlandcountrysidetrails.co.uk; wwweridk.org.uk; nebo www.horsewelcome.org.

24 http://www.horseandmuletrails.com; http://www.trimghorse.com;
http://www.travelingwithhorses.com.
% http://www.horseriding.org.au/
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chovani na stezce a wipdk. Samozejmosti jsou lopatky na 8b konského trusu.
Rozdily, dané jinymi prostorovymi moznostmi, jsoAwstrélii obdobné jako v USA.

V porovnani se gdni Evropou je zde v kragmrmnohonasobnvice manipuldniho
prostoru.

Pouweni ze zahratniho prostedi nam mze poslouzit jako modelovéeSeni
v nadich podminkachCéast problém, se kterymi se potykamefip projektovani
jezdeckych tras, jizied nami vyesili jini odbornici, navic jsou tyto poznatky&eny
V praxi.
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4.4 Situace \CR

Pro tento druh aktivity se vdfitku naSeho statu teprve vyvijeji podminky a téstuj
se pionyrské kiské stezky. Mnoho invenci fiphazi ze zahradi, zejména
ze sousedicichriiraninich regiomi Rakouska a Bmecka. Zde jiz maji oblast jezdecké
turistiky buf’ dokre zpracovanou, nebo na ni intenzioracuji. Na hranicictteské
republiky takcekaji na napojeni trasy ze sousednich rag@realezi jenom na nas,
za jak dlouho sefjpojime na celoevropskoutsia umoznime tak putovani na koni
na velké vzdalenosti itps nasi zemi.

Jako prvni se iniciativy chopil Jillesky kraj s projektem , Turistika na koni“, jehoz
koordinatorkou je Ing. Milena Andrlova. Tato akcglebfinancovana Evropskou unii
a Jih@eskym krajem v rdmci projektu Spobgy regionalni opekai program (SROP)

- grantové schéma na podporu regionalnich a mfstsiazeb cestovniho ruchu
v Jihateském kraji pro vi@jné subjekty. Z&ala se tedy Uus8né budovat i jezdeckych
stezek. V lé&t roku 2005 byl vyznéen prvni Usek jihteské jezdeckeé stezky, a to take
ve spolupréci s Klubemeskych turisi. V jeho rdmci vznikla ,Jezdecka sekc€ K

a doslo k vypracovani nové metodiky Zkavani tohoto druhu tras zavazné pro celou
republikif®. Jako jeden z vejné dostupnych vystup projektu jsou webové stranky
www.turistikanakoni.cz.

Jihatesky kraj diky tomuto projektu k dneSnimu dni vy&hdalSi Useky a planuje
se az 500 km jezdeckych stezek v ramci kraje. Sowviim i vydani map a katalogu
stanic, propagaich material k jednotlivym stezkam a stanicim a také budovani
vazi& ?’. Tato sf stezek dodrzuje hierarchii pétéch, regionélnich a mistnich stezek.
Pateni trasy, na které je napojena, jsou jiz nyni ftmkz Vidre pres Jihdesky kraj,
dale ges Pardubicky kraj do Kralovehradeckého. V planud@Si navaznostips
Podkrkonosi, KrkonoSe, Polsko az Baltickéemuimo

Takovy @istup se v mnohém stal vzorem pro ostatni regiotgké pro iniciativu
ztad sdruZeni a neziskovych organizadiikleadem je obanské sdruzeni ,Jezdecké
stezky vychodnicliech®, jehoz iniciatory jsou manzelé Laskovi zdatKov&ov. Dnes
ma toto sdruzeni za sebou dvouletou existenékalik vyznaienych hipotras denych
pro vicedenni putovani na koni.

Postupg jejich cinnost z&al podporovat Pardubicky a Kralovehradecky kraj,
a tak je i zde dnes vyz&eno kolem 300 kilomeilr stezek. Finaini podpora fichazi
zejména z krajské uro¥ra hradi 50 % nakladspojenych se z&anim a vytgovanim
stezky. Zbyla polovina je hrazena z nakladdjmovych sdruzeni, z roz§ta obci
a sponzory. Umishi stezky je také nutno projednat s majitelem pdaem provest
ohlaseni naifslusné obci. Az d@ervna laiskeho roku dokonce v Pardubickém kraji
platilo, Ze kazdy, kdo prokazatélvyznail urcité kilometry stezek dostal odmu
ve vysSi 100 K za kilometr.

Mnohdy se impulsem pro budovani tétoés#tavaji problémy s dosavadnim
provozovanim hipoturistiky poéinych cestach. Vyzganim specialnich cest ¢jit

%6 Kerumova, L., Markvart, K.: Metodika zéeni jezdeckych stezek. Praha, 2003. Nepublikovano.
" Turistika na koni. Program rozvoje Jiteského kraje projekt 2/12/2004eské Budjovice, 2004. 53 s.
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organy veéejné spravy regulovat Zivelné rekéea jezdni volnou krajinou a @eni
nékterych cest. Timto Zpobem se snazi zabranit konflikt jezdd@ s dalSimi
rekreanty. Na nastupnich mistech a okrajich lesajbymistny tabule s mapami

a informacemi upozdwujicimi uZivatele, Ze se na stezkach mohou pohytiosgklisté

a pSi. Navstvni fad jezdci uklada gkolik pravidel chovani na stezce a také povinnost
odklidit ze stezky kasky trus. Tento management umoje navrhnout kisskou stezku

I napi¢c méstem, jako to bude v blizké dbkealizovano v Pardubicich.

Také ze strany &necka se oteviraji moznosti putovani Polabskoukstezktera
spojuje VSemily a Litor¥¥ice. Stezka vznikla diky jezdeckému sdruzeni LIKOLI
Litoméiice, gispéni Evropské unie a spolupraci Usteckého kraje.

Svoji vyznaenou stezku ma takérBtaiesky kraj, kde je koordinatorem kralovicky
starosta Lugk Sofr. Také zde probiha prace ¥kalika etapach, jejichZz cilem bude
n¢kolik patenich stezek s napojenim na sousedni kraje.

Poteba v celorepublikovém ¢&titku vSe koordinovat, se potvrdilo na podzimnim
setkani tarca jezdeckych stezek v Praze, kdy bylo rozhodnuto/tvoteni celostatni
koncepce stezek s napojenim na krajskych i statmahicich.

Nyni se zaina pidavat i Vysd@&ina a Jihomoravsky kraj, které spaie
s Oktanskym sdruzenim pro podporu jezdecké turistiky ardviskych Bugjovic
zahdjily¢innost v této sfie.

Jizni Morava i sousedni rakouské regiony maji velofiré klimatické i geografické
podminky pro rozvoj jezdecke turistiky. Proto sediive, nez na Urovni organuiegné
spravy, do této aktivity pustilo sdruzeni Merlin Zeojma. Na z&tku byla vzajemna
spoluprace se spravou NP Podyji a obci Vranov ngd, Rtera zajistila finance
na projektovou dokumentaci stezky. Nakonec projestipdil i Odbor rozvoje a
kultury mésta Znojma, ktery poskytl fingni prostedky na vydani givodce stezkou.
DalSi stezky pak vznikly za podpory Nadace Partaers

V dubnu 2006 zahajil Jihomoravsky kraj tvorbu kgotcepaténich jezdeckych tras
a stezek a navazuijici aktivity vedouci k jeho pciému naplovanf®. Jak z nazvu
vyplyva, jedna se zejména o navrh paieh stezek a jejich napojeni na sousedni kraje
a staty. Zasfujici projekt ,Putovani na koni Jihomoravskym krafejiz k jezdeckym
stezkam fstupuje velmi koncené a pedpoklada nejprve celkové shrnuti informaci
0 souwasné situaci jezdeckych stezek a provozovanychb&tl? po obou stranach
krajské hranice. Na takovém zaktgd mozné a Zadoucfipmat rozhodnuti o budovani
a rozvoji geshranini sit jezdeckych stezek a kskych stanic. Vyznamnou aktivitou
vySe uvedeneho projektu je tedy aktualizované viytEiového a grafickéhorghledu
konskych stanic na Uzemi Jihomoravského kraje. Dvgjjaz material ve forma
katalogu stanic a sluzeb, vydany na podzim 2006jokladem spol:é partnerské
spoluprace mezi soukromym, neziskovym #eygym sektorem regionu jizni Moravy
a pihraniéniho rakouského Weinvierfél Sowésti projektu ,Putovani na koni
je prezentace hipotras na internetu na vznikajigiternetovém portalu ,Putovani
na koni Jihomoravskym krajem*.

8 Jihomoravsky kraf'R: Koncept pataich jezdeckych tras a stezek v Jihomoravském. Rrajize 2.0.
Brno. Z&i 2006.
29 putovani na koni. Jizni Morava.Pferdewanderungngihren. Jihomoravsky kraj. Brno. 2006. 12 s.
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Na tuto projektovolinnost se chce napojit také Svazek obci Panstduhvéevei
a vypracovat projektovou dokumentaci, ktera by tophla paténi stezku prochazejici
jeho uUzemim o lokélni okruhy¢i stezky zpistupiujici tento mikroregion
s turistickym potencialem novym nag&ikam na koni.

Jezdecké stezky se tedy pomalu stavaji i u nasegmjanamym jak odborné, tak
laické veejnosti, ale zdaleka j@Shejsou masay vyuzivany. Proto je dobré jiz nyni
s predstihem zpracovat jejich strukturu a citliw zaclenit do krajinného prostoru. Tim
piedejdeme jejimu neregulovanému rozvoji a mnoha grazsudoucim konflikdm.

Velmi pozitivni je také vsfcny pistup a spoluprace Klubweskych turisi
pii znateni a podpora ze strany le€eské republiky, které jsou jednim z pldsn
vyznamnych vlastnik pady.
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4.5 Navaznost na dot&ni programy

Jezdecka turistika igpiva mnohym ke zlepSovani infrastruktury venkova
a podporuje zlepSeni jeho hospisi& Urove, kterd je v porovnani sd&sty niZsi.
Naklady spojené s budovanimeskonskych stezek jsou ryze inveasti a nelze od nich
ocekavat pimou navratnost nebo zisk, jako higpad @i prodeji vyrobki.

Proto jsou zde néastji investory kraje, obce, @banskaci zdmova sdruzeni
a neziskové organizace. Terpaji své finatni prostedky z grant rozvojovych
a podmirnych program, které jsou zadtovany statem nebo Evropskou unii. Cengaln
vypracované plany a strategie postgestupuji do nizSich arovni k obcim, které pak
mohou zazadat o d@ta pomoc v jejich ramci. Proto zde uvadim sestupmeuarchii
pro zajmové Uzemi u dvou Urovni progfarkteré se tykaji agroturistiky, a to ,Program
rozvoje venkova 2007 - 2013* a ,Regionalni ogafgrogram 2007 - 2013".

4.5.1Evropska unie

Zkratka EAFRD ozné&je novy podprny fond Evropské unie - Evropsky
zentdélsky fond pro rozvoj venkova - European AgriculiurBund for Rural
Development, ktery se stdva v obdobi 2007 az 20&piulezitjSim finartnim
nastrojem podpory rozvoje venkova pro vSectiepské zerd EU.

Z tohoto fondu nmiZe plynout finatini podpora az do vySe tém73 miliard korun
v uvedeném sedmiletém obdobi. Jiz z tohoto Udajpaené, o jak kéiovy nastroj
podpory se jedna. Jakotlenska zermd Evropské unie jsme se podileli
na vytv&eni naizeni Evropské Radyo podigopro rozvoj venkovd. Toto ndizeni
bylo po slozitém vyjednavani schvaleno vizbonského roku a stalo se zakladem
pro tento novy fond.

4.5.2Ceské republika

Na ndizeni reagovaltesky stat, respektive Ministerstvo z&dstvi, vydanim
,Narodniho strategického planu rozvoje venkoVaTen \&cré navazuje na idvejsi
,Program obnovy vesnice* projednany vladou v ro881? ktery byl grepracovan na
,Program obnovy venkova“ realizovany od roku 189Jentocerpal z pedvstupniho
evropského programu SAPARD Evropského &édtského orienténiho a garaimiho
fondu (EAGGF) a byl ukafen roku 2006.

Novy strategicky plan roztlije pomoc na rozvoj venkova vieth hlavnich osach,
které odpovidajiiem citim EU ve sfée podpory venkova. Jsou jitfti

1. zlepSovani konkurenceschopnosti 2dastvi a lesnictvi  podporou
restrukturalizace, rozvoje a inovaci,

%0 Narizeni Rady (ES§. 1698/2005 o podgie pro rozvoj venkova z Evropského zeffiského fondu pro
rozvoj venkova.

31 Narodni strategicky plan rozvoje venkaVaské republiky na obdobi 2007 - 1013. Praha&zria
2006.

%2 Program obnovy vesnidéeské Republiky. Praha. 29.dtaa 1991.

$Usneseni viadyeské republiky. 730 z 11. listopadu 1998. Program obnovy venkova.

%4¢1.4, Naizeni Rady (ES}. 1698/2005.
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2. zlepSovani zivotniho prasdi a krajiny podporou ekologicky Setrnychigphi
hospodéeni s fidou,

3. zlepSovani kvality Zivota ve venkovskych oblastecwzbuzenim diverzifikace
hospodéskécinnosti.

Pro jezdeckou turistiku je vyznamna osa 3. Ta méilaaytvorit riznorodé pracovni
prilezitosti a proiistové podminky pro atraktivni Zivot na venkpkonkrétrg priority
[11.1.3 ,Podpora cestovniho ruchu®. Tato prioritaspecifické geografické omezeni na
piiméstské, mezilehlé a odlehlé oblasti, a podpora §ena na vybudovani rekrgd
infrastruktury pro malokapacitni ubytovani¢edné stravovani a rekreaich zdizeni
(koupalist, plovarny, ¥. odpovidajiciho zazemi,fiBt¢ a jina rekredni zdaizeni).
Podporovano bude také zafist sluzeb pro i turistiku, cykloturistiku, vodactvi
a lyZzovani, budovani a z¥eni gSich tras, odpsinkovych mist, hipostezek mimo
GUzemi led, wetne vyuziti zviat v ramci cestovniho ruchu a nakupu a vysadby
doprovodné zelen

4.5.3 Jihomoravsky kraj

V nadvaznosti na uvedenou celonarodni strategii aealg Jihomoravsky kraj
vydanim vyzvy obcim a mikroregiém k podavéni Zadosti o dotace z ,Programu
rozvoje venkova Jihomoravkého kraje”. Dotaci lzslpdnout obcim s pisem obyvatel
do fi tisic, gihlaSenym k Programu rozvoje venkova se zpracovaaysthvalenym
»Mistnim programem obnovy venkova“ @egnosté svazkim obci se zpracovanym
a schvalenym rozvojovym dokumentem, takzvanou (&gia mikroregionu“. Podavani
Zadosti musi byt v souladu se ,Zasadami pro poskytiotEelovych dotaci z roz@tu
Jihomoravského kraje v roce 2007 v rAmci Programauaje venkova®.

Zde je mozno ziskat datai pomoc vramci dotaiho titulu 2 ,Urbanistické
a architektonické studie a projektové dokumentaoe pachovani typické mistni
venkovské zastavby, projektové dokumentace infrkBiry a gipravu projeki na
cerpani financi z EAFRD". Z prastdki Jihomoravského kraje, tak Ize uhradit az 70 %
nakladi akce v kalend@im roce.

Dotani titul 4 ,Rekonstrukce mistnich komunikaci, vydta cyklistickych a g8ich
stezek, rekonstrukce a vystavbaejeeho osttleni* - Ize vyuzit na realizaci stezek
v ptipad® budovani novych Usélcest.

Podminky a zasady této domd pomoci jsou Krajskym zastupitelstvem kazdy rok
piepracovany.

4.5.4 Regionalni operé&ni program 2007 - 2013

Je dalSi moznosti k ziskani dotace. Ta by z tolmtmje sndfovala spiSe
na realizaci projektu hipotras na lokalit

V roce 2007 z&na nové programovaci obdobi, ktei@npSi znény v operanich
programech. ,Spotamy regionalni opekmi program“ (SROP) nahradi ,Regionalni

$Usnesenint. 926/06 schvélené na 14. zasedani Zastupitelgteandravského kraje dne 9.11.2006
a nabyvajicimi &innosti dnem 1.1.2007.
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opera&ni programy” (ROP)tizené v ramci jednotlivych NUTS I, statistickyadnotek
tvorenych jednim neboekolika kraji.

Vychodiskem je zejména fiaeni Evropské komise k politice soudrznosti
na obdobi 2007 - 2013, ,Strategické obecné zasgmblenstvi® (SOZS) a dale
JKonvergereni programCR* a ,Narodni program reforer¢R“. Na zaklad tdchto
strategickych dokumettbyl zpracovan ,Narodni rozvojovy pla@R* (NRP) 2007
-2013 a nasledn ,Narodni strategicky referéni ramec* (NSRR) pro financovani
z fondi Evropské unie pro obdobi 2007 - 2013. V ramamhto dokumerit byla
potvrzena fiprava samostatnych regionalnich ogafeh program na arovni regiofi
soudrznosti NUTS Zeské republiky.

Konzultaci a sbr projek, jejich hodnoceni, realizaci a kontrolu, tyionosti n€lo
diive na starosti Ministerstvo pro mistni rozvoj, eekriat Regionalni rady a Centrum
pro regionalni rozvoj. Nyni spaie¢ pro Jihomoravsky kraj a Vysmu vznikla pro
fizeni tohoto programu v novém obdobi jedind ins@ittRegionalni rada regionu
soudrznosti JihovychoaV jejim ramci zi aktualni ,Regionalni opetai program
Jihovychod".

Pro nasi problematiku jsou zajimavé zejména tyo jarioritni osy:
- Prioritni osa 1 - Dostupnost dopravy
- 1.4 - Rozvoj infrastruktury pro nemotorovou dopravu
- Prioritni osa 2 - Rozvoj udrzitelného cestovnihchu
- 2.1 - Rozvoj infrastruktury pro cestovni ruch

Mira spolufinancovani z Evropské unie je velmi W@ cini u tohoto programu
az 85 %.
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5. Parametry jezdeckych tras

5.1 Obecné charakteristiky

Pti projektovani cest jsou stanoveny vSeobecné poksd&teré je nutné dodrzet,
a zéarové jejich plrenim prispét k rozvoji krajiny a udrzeni jeji stability provale
udrZitelny rozvoj. Tyto sestavaji zejménasehto kategorif®

1. Pozadavky technické - prostorové uismtani trasy.

2. Pozadavky specializované - lesnicke, &dfiské, pro provoz vozidel, atd.
- na obsluhu obydlenych oblasti a intrauil@bci,

3.

4.

5.

- naochranu lés zentdélského mdniho fondu
a pleni ostatnich ekologickych poZadavk

PoZadavky krajino-estetické - vhodné ¢savée vedeni trasy a jeji citlivé

zakomponovani do krajiny.

PoZzadavky minimalizace naruSeni dominantnich celedpnskych funkci
zpistumované krajinyi existujicich funknich systém.
Pozadavky ekonomickeé.

Konkrétre vztazeno na cestydené k provozovani turistiky na koni to znamena:

Add 1.

Add 2.

Add 3.

Add 4.

Add 5.

vhodna #a €lesa cesty,
podélny sklon,
povrch a Uprava zemni pk§n
navrhované vrstvy vozovkyi provozni zpevani,
pricny sklon,
parametry objekt na cestni siti.
navaznost na technologické postufgsuictvi, zemdglstvi,
\viejné dopraw, atd.
minimalizace zaboru prodéki plochy,
vhodna protierozni ogani a monitoring
ochrana porostnich ptdSa ekologicky cennych krajinnych privk
plynulé vedeni trasy bez prudkyatma,
vyuZziti moznosti terénu - rozhledy,
piirodni a kulturni zajimavosti.
vyhnout se soélu s jinymi druhy cest - frekventované motorové
komunikace, turistické trasyklogtezky.
CO nejtsSi vyuziti stavajici sdtpolnichg¢i lesnich cest,
co nejmensi naruseni soukromého vlastnictvi,
co nejnizsi investni naklady na zpewmi ¢i stavbu novych Usek
minimalizace pozgSich ndklad na provoz a udrzbu.

% Hanak, K. a kol.: Zfistupiovani lesa. Vybrané stat MZLU v Brng, 2002. ISBN 807157639, 5.str. 5.
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Pfi samotném trasovani pozemnich komunikaci jsouutesidéjSi zejména tyto
tii parametry:

- délkatrasy L

- vySkovy rozdil z&atku a konce trasy H

- podélny sklon S

Kazda trasa je dena na jednotlivé Useky, prois se hodnoty échto atribub
vypccitavaji. Na tyto parametry u trasovani jezdeckychs tpro rekremi ely
se neklade takovyulaz jako u provoznich komunikaci a slouzi nam spé&e
pro orientaci.

Presto je nutné zminit mezni hodnoty pro podélny rskiezpevanych cest,
piipadreé vyuzit dopordené sklony pro zemni plémez erozniho ohrozeni.

Tyto jsou nejlépe shrnuty v nasledujicich tabulk&eh2:

Tab.1: Minimalni a maximalini sklony nezpewgch cest

ANV 0,
Druh zeminy a Podélny sklon v %

Nazev zeminy

propustnost L o
minimalni | maximalni
soudrsné jil, piseity jil, jilovita hlina, pisita hlina, 5 8-9
prachovita hlina
prachovity, hlinity a jilovity pisek,
soudrzné, jilovity pisek se &rkem, pigita hlina 4 8.9

malo propustné| se Strkem, jilovity a pigity pisek
se Strkem, Srk s jilovitym piskem

pisek, pisek se&kem, hlinity pisek
nesoudrzne se Strkem, pisity pisek, hlinitopigity Stérk, 3 10-12
Steérk s piskem, &tk s hlinitym piskem

Tab. 2: Pripustné podélné sklony zemni plérez erozniho ohrozéfi

Podélny sklon | Velikost stiredniho zrna zeminy povrchu Druh zeminy
v % plané cesty (d 50) v mm dle CSN 72 1002
3,0 2.0 pisek, hruby, Spa#rernény SP
4,0 4,5
5,0 12,0
drobny az gedni S¢rk
6,0 15,0 GW, GP, G-F
7,0 18,0
8,0 20,0

3" Hanak, K. a kol.: Zfistupiovani lesa. Vybrané stat MZLU v Brng. 2002. Brno,
ISBN 80-7157-639-5, str.7.
38 tamtéz.
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Parametry jako délka, vyskovy rozdil a podélny skijsou u jezdeckych tras
za dodrzeni limit a dopordeni vyjadeny €mito konkrétnimi atributy a velinami:

Celkova délka trasy neni omezena a je @madv kilometrech. Jecleréna
na jednotlivé Useky, které jsou atiehy odp@ivadly, Gvazisti nebo socialnim zdzemim.
Jejich délka je uvasha v metrech.

Vyskovému rozdilu je nutnorzpisobit délku &chto jednotlivych Usek Je udavan
v metrech.

Podélny sklon musi odpovidat sjizdnosti pro jezslk@rem, coz v praxi znamena
kratkodoby sklon az do vySe 40 %.uupwrny sklon do 10 %, na kratSi vzdalenosti
15 %.

Abychom byli schopni co nejobjektig jednotlivé Useky rozélit do vhodnych
kategorii a trasu jim ffizptasobit, byla zavedena klasifikai stupnice jezdeckych tras.
Ta si pro hodnoceni nanoosti jezdecké stezky bere za vzor stupnici uZiwano
pii distartnich dostihovych zavodech. Pro kaZzdy Usek je zavédd, sloZzeny Zisla
a pismene. Arabske&islice do stup& 5 sleduji narénost terénnich podminek
a vychazeji z geomorfologie danéhtirpdniho progedi. Druhacast kodu vyjatlje
povrch cesty v terénu z hlediska materidlu.

Tab. 3: Klasifikacni stupnice jezdeckych tras.

charakteristika terénu piiklad

pastvina, pisana plaz,

0 | velmi lehky terén fedstavuje terén jizdarny, kolhist :
rovina

je rovina s minimalnimi poZzadavky
1 |lehky terén na vedeni ko#) nagitana pevyseni prasna cesta
budou do 1 % délky trati

zvinény terén s okasnymi kratSimi
vystupy a sestupy, v prosti,

2 |stredre tézky terén které vyZaduje zvySené naroky na vedenkratSi kopce
korg, nagitana pevySeni budou do 2 %
délky trati

dlouhé, strmé vystupy a sestupy,
3 | tézky terén kdy je teba dobrého jezdce, gésna dlouhé prudké kopce
prevySeni budoudtsi jak 2 % délky trati

prudké vystupy a sestupy, které je mozno
4 |velmi tZky terén absolvovat jen s k&m na ruce. strze a srazy
Pozadavek na dokonalé ovladani &on

lavicky, mostky,

5 | nesjizdny terén terén, ktery neni mozno stkoprekonat . .
) y y i schody, zefiky

% Holly, K.: Jezdecka turistika. Montanex. Ostravialarianské hory, 2003. str.19.
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charakteristika povrchu piiklad

trava, mech, ¥kka

A | dobry podklad ruzny, lze p@m bez omezeni cvalat . .
ypP P y P lesni cesta, strnidt

. e . ._Lsuché polni a lesni
tvrdSi nebo hlubsi terén, po kterém je moznp P

bez problém klusat, ale cvalat jen krat&s cesty,, hlubokaﬂuja,
mokré useky

B |stfedni podklad

tvrdy nebo baZinaty terén, nevhodny pro cvatyrdy - asfalt, beton,
C | Spatny podklad | klus omeze#, ¢asta nutnost vedeni kén dlaZba; nikky - mozaly,
na ruce brody

Ziskame tak stiiné a pesné vyjateni podminek trasy. N&jglad Hvozdec — Nové
Dvory 2,8km 2C, tedy Ze usek dlouhy 2,8 km je \ieh terénu s asfaltovym
povrchem.
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5.2 Technické parametry

Technickd vybavenost jezdeckych cest je soulfedmpsta a zd&izeni, které jsou
nezbytné pro provoz, zafidji provozuschopnost, bezpmst a technické provedeni
cestnich objekt *°

Technicka vybavenostlesa cest zahrnuje:
- vozovku, provozni zpewmi nebocast&né provozni zpewmi,
- technické provedeni cestnich objeka odvodiovacich z#izeni - mosty,
propustky, zarubni a émeé zdi, brody, sjezdy, skladky, atd.,
- dokortovaci prace na zemninllése - Uprava zazovych a nasypovych swvah
do pozadovanych sklan jejich ozelegni, zhut@ni zemni plaa a jeji finalni

WL

Uprava do pedepsanych iftnych sklori, ztizeni podélnych odvddvacich
prikopi,

- bezpeénostni zéizeni - zabradli, zachytnétzzeni, smrové sloupky; a dopravni
znaky, vyhybny.

Obecr jsou zakladnimi navrhovymi prvky vSechelovych komunikaci vipcném
rezu™:

- Sitka koruny v drovni zemni plé&n

- Sitka koruny v arovni vozovky,

- pricné sklony zemni pl@ma vozovky,

- sklony nasypovych a vykopovych svah

- typ podélného odvodni (prikop, rigol, trativod).

5.2.1 Navrhové prvky €lesa cesty pro jizdu na koni

Pfi navrhovéani profilu trasy se snazime vychézetiognich podminek, které
bychom ngli z krajinné-estetickych, ale také ekonomickyctivddi, co nejmén menit.

Je také dlezité zabyvat se vhodnosti povrchu trasy proékok tomuto tématu
zverejnilo sdruZeni Jezdecké stezky vychodnféecH? na svych strankach studii
o vhodnosti jednotlivych povréhpro jizdu na koni.

Zni vyplyva, ze fstupujeme-li ktrase z hlediska koni, tvrdy povrjich
Slachovy aparat &t ale dlouhotrvajici vliv muZe poskodit klouby. ¢kky,
nebo dokonce hluboky povrch sice igdtlouby, ale namaha Slachy. NejlepsSi jsou
pro koreé tedy povrchy pruzné. Takové pokryvagSmy, lesni cesty, cesty vedouci
loukami, travou, listinti jehlicim zasypané chodniky. Ne vzdy je sabegmé mozné
takovym narokm vyhowt.

Napiklad idealni travnaty povrch ma ditd omezeni, kupkladu na gm neni
vhodné jezdit za deStivého dasi. Také jeho Zivotnost je dana intenzitou zatjzedy
frekvenci jezdni.Vyhodou je naopak jeho ekonomicka netaaost, minimalni udrzba
a schopnost samostatné regenerace.

“9Hanak, K. a kol.: Zfistupiovani lesa. Vybrané stak MZLU v Brn&. 2002. ISBN 80-7157-639-5,
str.3.

41 Hanak, K., Hfiza, P., Skoupil, J.: Zfstupiovani lesa. Trasovani a projektovani lesnich odiebzn
cest. MZLU v Bre. Brno. 2003. ISBN 80-7157-685-9, str. 42.

2 Lagek, V.: Jezdecké trasytané povrchy. [online] publikovano 4.3.2006, citowé0. prosince.
Dostupné na World Wide Web <http://hippostezky+vioi>.
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DalSim vhodnym povrchem jsou také hlinité cestyesni cesty. Pro jezdce jsou
vyhodné, protoZze se na nich Ize pohybovat i klusgntvalem. | zde je teba
se vyvarovat poSkozeni cesty a vyhybat se jejimivanz @i sniZzené unosnosti
za deStivého pmsi nebo po ¢ém. Velice dobré byvaji byvalé Gvozové cesty, které
je pri jejich existenci v krajit dobré do trasy zadit. Castym povrchem polnich
a lesnich cest j@ést&né provozni zpewmi provedené ze stavebni suti. To sice
napomaha vsakovani srazkove vody, ale asio dilem amatérské snahy o vylepSeni
vlastnosti vozovky bez dodrZeni vSech paraimetr

Pfi vedeni stezky intravilanem obci je ¢&$€jSim povrchem asfal¢i dlazebni
kostky. Ten umoiuje pouze jizdu krokem a za mokréhaasi konim znén¢ klouZze.
Sphuje vSak kompromisni pozadavky r@rlého provozu motorovych vozidel, zai
i péSich.

NejlepSimieSenim pro ka¥) i nami navrhovanou trasu v krajinje zemni cesta.
V definici charakterizovana jako nezpéma cesta, zbudovana na unosnych podloZnich
zeminach, ufrena kpimému pojizdni vozidly*® Takova by nila vydrzet
i frekventované pouZzivani kmi a zarové zviratim vyhovovat.

Pokud dosavadni povrch cest takovému stavu neodi@ojd nutné, a to irpsto,

Ze jizda na koni nevyZaduje zpeéwmn povrchu cesty jako pro provoz autom@ébil
v nékterych Usecich cestu jigdna koni pizpasobit, respektive zajistit a zpevnit.
Na rizikovych mistech, bahnitycki nachylnych k erozi, jei¢ba stezku vysypat
ochrannou vrstvou. Sami@nm¢ takovou Upravou nam fipudou velké néklady
pii realizaci. MoZnou variantou takové Upravy je dietodiky JMK* profil tvoieny
hlinitopi<titou sneési nebo dokonce profil s jizdarenskouésira vostinami.

Parametry profilu tvo feného hlinitopigtitou smési

- Sitka koruny cesty 3 m

- priény sklon minimalg 3 %

- 1. podkladni vrstva tlotiEy 300 mm - Sirk frakce 16/32

- 2. kryci a provozni vrstva tlotily 150 mm - hlinitopi&ta snes s gimesi
direvéného Spu

- casto doplino o podélné odvabvaci zaizeni (rigoly)

L 1. Hlinitopiscitad smés s pfimési dfevéného Stépu
o tloustce 150 mm
2. Stérk 16/32 tloustky 300 mm

Obr. 1: Profil jezdecké stezky s hlinitogiteu sn#si (kotovano v mm)

“3Hanak, K. a kol.: Zfistupiovani lesa. Vybrané stat MZLU v Brng. 2002. ISBN 80-7157-639-5,
str.2.

44 Jihomoravsky kraf’R: Koncept patimich jezdeckych tras a stezek v Jihomoravském. Rfajize
2.0.srpen 2006. Brno.
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Parametry profilu s jizdarenskou sn¥si a voStinami

- Sirka cesty v koru3 m
- priény sklon minimalg 3 %
1.podkladni vrstva &tku frakce 16/32 o tlowge 300 mm, je-li pdeba
z divodu vySSi hladiny spodni vody je dogid odvodovacim zéizenim
ve stedu vozovky - trubka o pméru 100 mm uloZend ve&kovém loZi
- 2. vrstva - kamenna t16/8 mm tlousky 50 mm
- 3. vrstva - zpetwijici vostiny tlousky 45 mm vyplgné jemnym ka&irkem
frakce 2/8 mm
- 4. kryci vrstva jizdarenské 81 0 mocnosti 90 mm

— Drevény prazec
240 x 160 mm

L 1. Jizdérenska smés 90 mm
”5 D_'Lg 2. Vostina 45 mm / jemny kacirek 2/8
3. Kamenna drt 5/8 tloustky 50 mm

4 Stérk 16/32 tloustky 300 mm
L_ Drenazni trubka min 100 mm

Obr. 2: Profil jezdecké stezky s jizdarenskowsim vostinami (kétovano v mm)

5.2.2 Objekty na jezdecké stezce

Téleso stezky doprovézi odvibovaci a zabezgevaci objekty. Mezi ty, které
zaji¥uji bezpéné odvedeni sraZzkové vody a zabegrijiekiizeni vodotai pati*®:
- piikopy a rigoly pro vedeniipvazre povrchové vody podél cestniho
télesa,
- svodnice pro ficné svadni vody z koruny zemnich cest,
- drenaze pro odvé&di a snizovani hladiny podzemni vody,
- mosty a propusti proifgné gevedeni vodnich tdkpod cestou.

DalSi objekty, které zabezpgi stezku, jsou v mnohém pro tento typ stezky
charakteristické a patmezi re:

- Uvazist,

- snerové znaky a tabule,

- informani panely.

ProtoZe k projektovani jezdeckych stezek pouzivsi@eajici cestni gj ktera by jiz
méla sphovat technické parametry na odvedeni povrchové yvodgbudu
se podrobnostméthto objekti zabyvat.

Pro ko neni problém fekonat vodot& brodnim a v pipact navrhovani
hipostezek jeteba dbat jen o monitorovanéchto mist kKizeni a zajigni jejich
bezpénéeho a ohleduplného provozovani bez naruseni jepcavné funénosti. Lavky
¢i mostky musi byt dostateé pevné, nebo ozdané varovnou ceduli.

Vice se zar¥im na parametry ,netraghich* zabezp&vacich objekt trasy.

“SKresl, J., Sereda, O.: Inzenyrské stavby lesnicgéotierozni ochranaify. Vysoka Skola zesasIska
v Brné. Brno. 1989. 55-914-89. str.70.
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Uvazist

Je objekt na jezdecké stezce, slouzici ke kratkemiobgFivazani kog. Negastji
je budovan na vhodném miskterym niize byt napiklad objekt uéeny k odpdinku -
piisttesky, laveky ¢i altanky; tabaisté, misto na koupani, brod; prostor u sluzeb jako
jsou restaurace, obchody, ale také u tirgdngtinodnosti neboifrodnich zajimavosti.

Je to jednoduchérelené zdizeni sestavajici se z masivniheuna ve vysce 1,1 m,
leZici na klech upeviinych do zers a slouzici k uvazani kérza otze.

V zasad mame 2 typy jednoduchych avazis
* Typ A - piimé
* Typ B - rohové

Podminkou pro vybudovani je misto dostateveliké (pgedpoklad 5 x 3 m)
a bezproblémové z hlediska vlastnictvi pozemku.

Co se tyka nakladna jejich vybudovani, mnohdy na& piispivaji i majitelé sluzeb,
ktefi maji o Uvazist zajem. Ti se také zavazuji k udézb uklidu jeho okoli.

Sméroveé znatky a tabule

Oficialni celorepublikova metodika z&¢eni jezdeckych tras byla vytkena Klubem
¢eskych turisi a ukuje presna pravidla a parametry Zeai. Tato metodika odpovida
instrukcim ke zn&ni @sSich tras, a to hned zZkolika davoda:

- na stezce se jenom malokdy cvala a zejméndgtSich jizdach se kémievazr
pohybuji krokem, z tohotoudodu je rychlost pohybu blizka spiséSpmu turistovi,
nez cyklistovi nebo lyza

- ¢etnost a vySka umisti piSich znaek vyhovuje putujicim jezdaen |€épe, nez jiné
druhy zngeni.

Na zaklad téchto primarnich pozadauks/znikly nasledujici podminky pro
znasen'®:

- VySka znagky nad zemi - dopotwje se 180 cm nad zemi, ¥ipac soukkhu
se zndenou trasou jinéhorpsunu ji umisujeme 10 cm nadgsi nebo lyZzeskou
znaku a 20 cm pod cykloziu.

- Umiseni - zn&ky a Sipky vterénu malujeme na vhodné objekty,vipita
shodna jako ugsich tras, také hustota a frekvence je stejna.

- Rozn®ry - ¢tverec 10 x 10 cm jako turisticka ztka

- Motiv - soun#rné umistn barevny kruh o gméru 6 cm. Stka mezery mezi
bilou a barevnowasti je 0,5 cm. Provedeni Sipek je shodné se Sipkam
u mistniho zn&ni @Sich tras.

- Snerovky a tabulky - jsou texta@vi barevie shodné se sénovkami gSich tras
s tim, Ze v jejich zahlavi je uveden text ,Jezdeskézka KCT* a v hrotu
smerovek je zobrazen kruh, barevrmodpovidajici dané jezdecké trase. Tyto

6 Kerumova, L., Markvart, K.: Metodika zisni jezdeckych stezek. Praha. 2003. nepublikovano
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smerovky a tabulky se umisiji podle pravidel shodnych s pravidly utfagani
smerovek a tabulek ¢sich tras.

100

100

Obr. 3: Znateni jezdeckych tras dle metodikgK (k6tovano v milimetrech)

Barva acislo trasy - wteni barvy konkrétni jezdecké stezky odpovida systém
barevného odliSeni uépich zndenych tras. Tzv. ,patai stezky" (S-J #tve,
Z-V vétve, tranzit hrarini apod.) jsou zrny cerverg, zatimco ,vedlejSi
vétve" jsou znédeny mode. Regionalni a mistni jezdecké trasy, fbmgck
odbaky k Gvazistim nebo jezdeckym stanicim, caname zeleé a ZIug.
Je nutné dbéat na to, aby se pokud moZndihigk jezdecké stezky téze barvy
¢i aby se hlavni &ve tranzitu pi svém rozdvojeni nebo dalSiméleni
nerozelily na bareve stejré znaené stezky.

Evidence - kazdé nové zremé jezdecké stezce jeigEleno jeji celostath
platné timistné evidetni cislo, které odpovida jeji batv ¢ervené trasy
¢. 101 — 299, modré tragy 301 — 499, zelené tragy 501 — 699 a Zluté trasy
¢. 701 — 899. Barvu i evidéni ¢islo no¥ planovanym trasdm centréin
pridéluje powieny pracovnik Sekce z&enych stezek Rady zeni KCT.
Speciélni znéky

- Jizdarenské okruhy (pro kondaf jezdeckou turistiku) budou zteny
barevhym symbolem podkovy v bilégtverci o vrgjSim roznéru
10 x 10 cm. Tyto okruhy nemaji evidani ¢islo.

- Mg¢éstské jezdecké okruhy pokud zapadaji do koncepoebyv sit
jezdeckych stezek ¥R mohou byt brany jako regionaldi mistni
jezdecké trasy. Podle tohoto principu jsou pak wyeny stejnym
zpisobem jako ostatni jezdecké trasy (zpravidla zelemebo Zlutou
barvou) a vybaveny pigbnymi smrovkami a tabulkami. Pokud
nezapadaji do ziani sit jezdeckych stezek, bude se k nisfupovat
jako k mistnim okrutm a zné&eni i gistup k nim bude stejny jako
u jizdarenskych okruh
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Obr.4: Zna‘eni jezdeckych okrdtdle metodiky KT (k6tovano v milimetrech)

Trochu mimo oficidlni zn&ni jsou srrovky k soukromym podnikatelskym &fh.
Jejich umisini na trase je vSak Zadouci. Iniciace a povoloyéniv kompetenci
ziizovatele stezky a profghlednost je vhodné, aby se jednalo @&rewky shodného
formatu se srrovkami pro pasové ztani trasy. Tyto tabulky budou obsahovat text
s cilovym mistem a budou dophy o piktogramy, které budou podavat informace
o tom, co v cilovém mistalezneme.

Informa éni panely

Poskytuji jezdci i ostatnim na¥snikim vice informaci o stezcefipadre siti tras
v lokalité. Jejich umisini je Zadouci nasthto mistech:

- vychodist tras,

- kiiZzeni pateni trasy s lokalnimi okruhy,

- kulturni a girodni zajimavosti, pamatkyjgdnety zvlastni ochrany,

- body panoramatického rozhledu.

Splhovat musi parametry stejné jako infokmatabule pro gsi. Obvykle se jedna
o panely o rozigrech 1000 - 1 500 mm n&i§il a okolo 700 - 1 000 mm na vySku.

Postaveny jsou naieMénych podgrach zapu&nych do zems do hloubky 1000
mm. Ripadré jsou na kovovych U noSich zabetonovanych do zémvyrobeny jsou
z kulatiny nebo hraméhoieziva, z impregnovaného, mnohdy i lakovanéteva.

V piipac, Ze jiz v terénu existuji takové prvky, je vhodit@drzet stejné standardy
na velikost a Upravu ifpbudovani novych.

35



5.3. Provoz a udrzba

Udrzba komunikace je pravidelna (cyklickd) ¢pé za @elem zajisni
jeji provozuschopnosti a prevence oprav. &sti Udrzby je odsti@vani drobnych
zavad, preventivni op@ni proti poSkozeni jednotlivyalasti cestnihostesa a zejména
udrzovani véech odvadvacich z&zeni véinnosti’’

U jezdeckych stezek se jedna spiSe o udrzbu sezpiasitji letni. Ta sestava
z téchto¢innosti:
1. udrzba cesty a jejiho zpexmi zahrnuje
- opravu porusenych mist,
- regulace okolni vegetace,
- kontrolucistoty (odstréovani kaiského trusu je povinnosti majitele kKon
2. kontrola a udrzba spravného odvedntélesa stezky zahrnuje
- kontrolu pi¢ného sklonu cesty a bezproblémovy odvod srazkowdy woni,
aby seideslo nieni cesty za provozu po destiventasi,
3. udrzba cestnich objekizahrnuje
- p&i 0 Gvazisg,
- ¢isténi svodnic jsou-li na stezce,
- kontrola mostl a trubnich propustk
4. Udrzba zn&eni a smirovych a informanich tabuli obsahuje
- pravidelné pekreslovani zngek
- kontrola, pipadre vyména poSkozenych sfrovych ceduli a informaich
tabuli a sloupkdle poteby.

Reseni systému udrzby je nejjednodu$si, zodpovidag- ni samotni uzivatelé
stezek, tedy majitelé a chovatelé koni. Nebtefeni této otazky ndizovateli stezky
(neKastji obec). Na pati stezce nesou odpfmlnost za stav Useku stezky mezi
stanicemi vZdy d¥ sousedni kiiské stanice. U lokalnich siti je domluva a koordaa
této zalezitosti narzovatelich.

" Hanak, K. a kol.: Zfistupiovani lesa. Vybrané stat MZLU v Brn&. 2002. ISBN 80-7157-639-5,
str.119.
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6. Navrh lokalnich hipotras na Uzemi obce Hvozdea Veverské
Kninice

6.1 Charakteristika Uzemi
6.1.1 Zakladni udaje

- Jihomoravsky kraj

- okres Brno — venkov

- katastralni uzemi Hvozdec u Veverské Bity3kyat. Uz. 650307 (HV)
katastralni tzemi Veverské Kniniéekat. Uz. 781312 (VK)
katastralni tzemi Veverska BitySkakat. 0z. 781304 (VB)
katastralni uzemi Jéxek¢. kat. Uz ¢. 657972 (JV)
katastralni Gzemi Bbtskécasti Brno - Bystrcg. kat.Uz. 611778 (MB)

6.1.2 Sirsi uzemni vztahy, biogeografické affrodni poméry

- biogeografické&lenéni CR — podprovincie Hercynska,
bioregion 1.24 Brénsky (Culek, 1995)
- geomorfologické&lendni podle Zemipisného lexikonCR:
systém Hercynsky,
subsystém: Hercynska ptiho
provincie: Il — D’eska vysoina,
1 — Boskovické& brazda,
A — okrsek Oslavanska brazda,
5 — Hvozdecka pahorkatina (Demek, 2006)
- zarazeni do regionanfytogeografickéhalensni CSR rozhrani:
- Panonské termofytikum 16. Znojemsko-&rska pahorkatina
- Ceskomoravské mezofytikum 68. Moravské Pailvysociny
- potencialni pirozena vegetace @ernySova dubohdima
(Melampyra nemorosi — Carpinetum) (Neuhauslova1200
- typ biochory — 3BL Ro&zana ploSina na permu v suché oblasti 3. v.s kCule
2003)
- povodi 4 — 15 — 01 Dunaj, Svratka Usek po Svitaldgk, 1984)

6.1.3 Rirodni poméry

Uzemi je okrajovou sassti hercynika, proto jsou patrné panonské i kakgat
vlivy.

Klimatické pongry

Dle Quitta (Quitt, 1975) lezitpvaznacast Uzemi v nejteplejSi mifrieplé oblasti
MT 11, podnebi je tedy paime teplé a mirtéy suché, coz zZisobuje poloha v mirném
srdZkovém stinuCeskomoravské vrchoviny. #mnéma rani teplota je 8,0 °C,
dlouhodoby ptmérny rocni thrn srazek je 559 -579 mm.
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Geologie

Uzemi je soséasti bioregionu, ktery je budovarepevsim brénskym masivem,
tedy hlavé amfibolickymi granodiority, misty i diority a stgni metabazity (diabasy).
Masiv je tektonicky postizen a liSi se od varijshkymasiv leZicich dale na zapad.
Vypln Boskovické brazdy tvwd zejména permskéervené piskovce a jilovce. 8ta
nalezi do mladsiho paleozoika, geologického obgebinu, boskovicka brazda, spodni
cervena jalovina.

Pedologie

V navaznosti na geologické podlozi sefiddji hredozend aZz hrdozemni
c¢ernozeman na spraSich ve sniZzeninach a typické kambizenuvizengmi na svazich
hibeth a jejich Upatich. Ojediétle se na vysSichibetech objevuji kyselé typické
kambizend. Ve skalnatych udolich a na strmych kopcich vysjeimozaika pd silné
ovlivnénych geologickym podkladem +#izné typy litozemi, rankéra na vapencich
typickych rendzin.

Hydrologické ponary

V blizkosti se nachazi Bénska iehrada, kterd kroénsvych vodohospodgkych
funkci plni i funkci rekreéni, umouje rybaeni i provozovani vodnich spartSvratka
nalezi parmovému pasmu. Uzemintoie drobné vodote — Kninicky potok, potok
Hlinka a Melkransky potok, které Usti do potoka ¥kka.

Reliéf
Geomorfologicky tvar Uzemi je ti#en soustavou granodioritovychbeti a proloni
se sprasemi s vySkovatlenitosti 150 - 200 m. Hvozdecka pahorkatina margov

uklonény od zapadu kvychodu a o pruh vySSiho terénu oddijici
VeverskobiteSskou kotlinu od Rosické kotliny.

Biota
Flora

V uUzemi pevazuje 3. vegetai stup@& dubovo-bukovy (kolinni), na vySe
poloZzenych mistech se vyskytuje i 4. vegptastupé bukovo-dubovy (suprakolinni).
Bioregion lezi na rozhrani termofytika a mezofytikapralomovych udolich se nachazi
stanoviStni mozaika se segmenty teplomilnymi i podkymi. Rekonstrudné
odpovidaji nizSi polohy hercynskym dubotinbm Melampyro nemorosi-Carpi).
Floristick4 skladba odpovida poloze na okraji heskg podprovincie.ilevazuji prvky
stredoevropské, hercynské (zejména v lesriejldvzaci se objevuiji i karpatské druhy
migranti.

Fauna

Fauna tohoto regionu je charakterizovana jakoeclpodna mezi ieémi
podprovinciemi: ze severu a severozapadu hercynsk@hu panonskou a z vychodu
s doznivanim vlit karpatskych. Je ale sHnovlivnéna brrénskou aglomeraci,
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projevujici se synantropnim vyskytem a sekundaménou rozs&ieni fiznych druli
(nagr. kuna skalni, poStolka obecna)ét¥inu ochuzené faunyigdstavuji lesni druhy.
Zastupci panonského prvku (jesta zelena, kudlanka nabozna aj.) dodn&xipaji
na rekterych xerotermnich lokalitach.

Socioekonomické vztahy

Vyvoj Uzemi z antropologického hlediska je velmouty. Prolomy s Grodnymi
padami byly osidleny jiz v pibéhu neolitu, libety a vySSi polohy byly odlesmy
az pa@atkem stedowku.

P sowwasném vyuziti krajinyi@vazuje orndima.

Procentni rozéleni: lesy 23 %, travni porosty 8 %, vodni plochYlpole 57,5 %,
sady 4,5 %, sidla 6 %.

Kostra ekologické stabilityiedstavuje pouze 1,4 % plochy.

6.1.4 Spravni poméry

V prosinci roku 2003 byla zaloZena dle zak@nk28/2000 SK® pravnicka osoba
.Svazek obci Panstvi hradu Véife Zajmem a wli tohoto mikroregionu je snaha
sdruzit asili svycklenskych obci k podge a realizaci Sirokych spa@lenskych aktivit,
zejména hospodsgkych, socialnich, vadhvacich, narodopisnych, kulturnich,
sportovnich a ekologickych, v historické oblastimgzené Uzemim obci byvalého
veverského panstvi, jehoZz administratitospodéskym centrem byl hrad Vetie

Prostedkem je mimo jiné podpora a propagac¢erpzvoji oblasti jako turisticky
atraktivniho prosedi, tedy podpora cestovniho ruchu a jeho infrigiry.

Toto Uzemi Ize v saasnosti vymezitdmito obcemi : Brno - Uzemi gstskychéasti
Bosonohy, Bystrc, Komin, Knitky a Zeltin; Hvozdec, Chutice, Javirek, Moravské

Kninice, Ostrovéice, Prstice, Rosice, Rozdrojovidicany u Brna, Sentice, Veverska
BitySka a Veverské Kninice.

V blizké budoucnosti do Svazkiigtoupi i Veverska Bityska.

48 7akong. 128/2000 Sb., o obcich.
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6.2. Kriteria rozhodovani pro vedeni trasy krajinou

Nejprve je nutné zformulovat zakladni poZzadavky mévrh hipotrasy.
Tyto podminky vychazeji ze snahy skloubitikké stezky s ostatni infrastrukturou
v krajin¢ tak, aby se co nejménnarusily existujici komunikai toky v sidelnim
prostoru, a co nejvice jsme vyhdivinvesticnim a provoznim nardkn budovanych
stezek.

Takové pozadavky jsem zformulovala diozakladnich okruin

1. pozadavky wuci Zivotnimu prostedi sphujici predpoklady trvale udrzitelného

rozvoje,

2. pozadavky na vedeni stezky pro kEpn

3. specifické mistni poZzadavky #ami Zizovatele (Svazek obci).

Add 1.
Z obecnych poZzadavkna trasovani cest v krafin(luvedenych v kapitole 5.1)
vyplyva pro prakticky navrhdkolik zdsad limitujicich je z hlediska Zivotnihcoptredi:
- jejich minimalni vliv na Zivotni progedi,
- dodrzeni limiti podéinych sklof nezpeviné cesty kili eroznimu
ohrozeni,
- omezeni, fipadré ozn&eni nezpewvénych Uselt, bez celordniho provozu
(v desStivém poasi a v dostate¢ dlouhé dob po rem).

Add 2.
Zde vychazim také z metodiky Jihomoravského krajekpncept pat@ich stezel
a zkuSenostiipvytycovani dalSich stezek na naSem uzemi:

- pokud mozno vyhnout se sailtu jezdecké trasy s trasou turistickou nebo
cyklistickou a neni-li to mozné a sathbje v ugitém useku nezbytny,
je mozné vyznét jezdeckou stezku pouze tehdy, kdyzZ je jefk&iv celém
soulEZzném useku minimaindva metry, aby se jezdec na koni berge
vyhnul jinym uZivatelm stezky,

- vyhnout se vedeni trasy po frekventované komunigeximotorova vozidla,

- pokud mozno omezit jeji pchod Narodnim parkem nebo zviast
chrartnym Uzemim,

- trasu nelze navrhovat po vrcholu nezpsé vodni hrdze - konflikt
s Povodim.

Add 3.

DalSi zdsady a konkrétnitipominky vzeSly z jednani sigdstaviteli obci, kie
zaroveh navrzeni stezek iniciovali. Zde jsem zformulovalahlediujici pozadavky
a [ani z jejich ahlu pohledu:

- vybavit oblast siti lokalnich hipotras, které byptimvaly paténi jezdeckou
stezku prochézejici obci Hvozdec,

- prilakat jezdce k setrvani v lokaljt

- regulovat jezdeckou turistiku na tzemi,

49 Jihomoravsky kraf°’R: Koncept patimich jezdeckych tras a stezek v Jihomoravském. Rfajize
2.0..srpen 2006. Brno.
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- prednost maji pozemky ve vlastnictvi obcdppdre statu,

- Vvyuzit pozemky vedouci po existujicich komunikaci&teré by k tomu
nevyzadovaly dalSi Upravy,

- do trasy pokud moZzno zahrnout turistickou atrakadhvevei,

- natrase budou zviditelny a zahrnuty sluzby v obcich,

- bude-li mozné, cesty by mohly slouzit ke kotmém jizdam historického
ko¢aru na trase Veverskeé Kninice - Hvozdec - hrad ¥eve

Abych co nejvice vyhaita pozadavikm a podminkam, navrhla jsem tyto trasy
pro kaiskou turistiku:

1. trasu Novy Dvwr - hrad Vevé,
2. okruh Hvozdec - Veverské Kninice - Hvozdec,
3. spojka Hvozdec - Novy Oir.

Prvni dv¥ trasy se logicky napojuji na prochazejici pditestezku prochazejici
Jihomoravskym krajem a spiji tak predpoklady zdroje jezdcjak z dalekych krajin,
tak jejich vyuzivani mistnimi chovateli koni. Zgtupuji této forn€ turistiky hrad
Vevei, vyznamnou pamatku v iéstatu.

V obci Hvozdec se stykaji 2 Useky patiestezky nalezejici traséslo 301 - Smifek
- Jaroslavice v celkové délce 180 km. Charakt&asta barevné oztiani modra,
charakter patai.

Trasa vede Svrateckou vrchovinou z obce &krdo Redkasté u TiSnova, dale
se Podkomorskymi lesy fiplizuje severozdpadnimu okraji Brna, kde probiha
Zebstinem, dalnici D1 podchazi u Piogek a Bobravskou vrchovinou vede na jih, miji
Znojmo, frechazi Dyji a kodi na turistickém hragnim prechodu Jaroslavice/Kadotz.
V obci Hvozdec se setkavaji 2 useky trasy a to:

Tab.4:. Useky patani stezky JMK v obci Hvozdec

Trasa Usek Délka Popis Stanice
(km)

jezdecky néareny

; - 7. | Rart Loucka (Fedklastei u Tisnova)
usek, zvigny terén

301 Kaly - Hvozdec 30

Penzion Eliot (Brno Zetin),
jezdecky narény | Jezdecka staj Archatt (Brno Zg¢n),
usek, zvigny terén | Provoznictvi KaSe (Troubsko),

St4j Karolina o.s. (Zbraslav u Brna)

301 | Hvozdec - Vedrovice 69

Realizace konceptu pdté stezky Jihomoravskym krajem vSak v&mné dob
ustala a iniciativa se z regionalnih@iiitka p‘esouva na nizsi subjekty - mikroregiony
a obce, aktivity jsou otégny pro olanska sdruzeni a neziskové organizace. Jako
souwast navrhu bude vyzbana icast této stezky od sidla Jezdecké spuadsti Vevei v
Novém Dvde do Hvozdce, kterd tak bude spojovat prvné davrhované trasy a
suplovat chybjici Usek patini stezky.

Také se nepodigo navrhnout trasy v takové poditaby mohly byt vyuZivany pro
jizdy kore s povozengi ko¢arem.
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6.3 Analyza poteb

Je jinak téZ nazyvana NEEDS analyza.

Jedna se o oblast bezpiestrt navazujici na rekreéai zonu Briinské pehrady,
intenzivre vyuzivanou obyvateli gsta Brna. \tSi zgistupréni by otewelo nove
moznosti turistiky vdchto obcich a umoznilo vyuZiti lokalniho turistitikepotencialu,
ktery tato oblast nabizi. Zde je stiny popisctyi s€Zejnich cili na trase.

Hrad Veveéi

Jako turisticky cil je wen na jedné z tras statni hrad ViéveoZ je jeden
z nejrozsahlejSich a bohuzel v gasné dob také i nejvice zanedbanych moravskych
hradnich areélu nés. V poslednich letech je zde snaha o opraxgriatupréni této
pamatky co nejSirSi wejnosti. Hrad stoji na ostrohu nad soutokésky Svratky
a potoka Veverky, a tak je misto nawdticky atraktivni. Od hradu vede lipova alej
k romanské kapli Matky Bozi, ktera také stoji zavStvu. Teprve na samém konci
20. stoleti z&ala systematicka prace na postupné obrioadu a zvySeni navdnosti
turisti, prijizdéjicich na konich, rize jeho populart napomoci a finést dalSi penize
na rekonstrukci.

Obec Hvozdec

Charakteristikou mala vesikia nachazejici se meziippdnimi parky Bily potok a
Podkomorské lesy. Obec se rozklada vinprné nadmiské vySce 305 m n.m..
Ve vesnici se nenachazi zadny vyrazny kulturni el@male je poutava svoji
malebnosti. V obci je restaurace a smiSené zbozi.

Veverské Kninice

Je obec také lezici v Boskovické bréazath hranici pirodniho parku Bily potok,
asi 2 km zapadnod hlavni silnice mezi Ostrovi@emi a Veverskou BitySkou rifezdni
komunikace do obce je obklopena vyznamnou javoraleji. Obec lezi v gimérné
nadmdské vySce 334 m n.m. Najdeme zde Hestinska zézeni - hostinec ,U zlatého
lva“" a hosmpdka ,U osady® s moznosti ubytovani. K dipozici jaké obchod
se smisenym zbozim.

Novy Dvir

Je sodasti Veverské Bitysky. Jedna se v podsbati samostatné jednotky.

Hotel Novy Dvir je komplex s ubytovaci kapacitou 9 dviikovych
a 2 tiluzkovych pokoj a restauraci s celafioim provozem.

Novy Dwvir (Veverska BitySka) - Jezdecka spmlest Vevéi s.r.o. MVDr. Jaroslav
Drazan. Zabyva se vycvikem koni a jekdc parkurové a drezurni jizd organizaci
rekre&niho jezeéni pro véejnost, organizovanim rodinnych a podnikovych oslav
stylovém prosedi, spojené s opékanim a réidim selat. Pro hosty zajisti ubytovani v
pokojich se socialnim gaenim a TV. V sokasné dob se vsak tato situace Znila a
nyni se zde neposkytuji sluzbydalostveni ani ubytovani.
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Tretim objektem je &elové vyrobni stdisko Skolniho ze#delského podniku
Veterinarni a farmaceuticka univerzity Brno. Je wé&Sinovy vilastnik a najemce
okolnich zemid¢élskych pozemk, na kterych také hospaida

Kromé cilenosti tras je lezité odhadnout, zda budourisiké stezky vyuzivany.
Pohybujeme-li se dnes této oblastiizeme si vSimnout, Ze rekied jezcni je zde
béZzné a mnoho koni se tu po cestach dnes aédeohybuje. Také koncentrace
chovatel koni je zde porrné vysokd. V obci Veverské Kninice jsoti thovatelé,

Z nichz kazdy ma kolemép zvirat. Zhruba dalSich dvacet koni je ustajeno v Jéz&ec
spole&nosti Vevei. Predpoklada seist patu chovatel vzhledem k trendu nastani
popularity této aktivity. Rpocteme-li ktomu mozné turisty, Kie prijdou
po paténi stezce, je jasné, zeigké stezky v této lokatitvyuziti mit budou a je dobré
zawas vybudovat jejich infrastrukturu.

NEEDS analyza

Ucelem této analyzy je odhad peibnosti a vyuzitelnosti jezdeckych tras. Zde jsou
shrnuty jednotlivé aspekty s ohledem na‘glomost stezek v krajn

Prostedi:
» turisticky potencial
» piirodni parky Bily potok a Podkomorskeé lesy
» krajinny rdz Boskovické brazdy
» historicka pamatka statni hrad Véve
* malebné obce

» ubytovani - hotel Novy D, Hostinec ,,U osady”
* restaurace, aerstveni - hrad Vewg hotel Novy Dvir, hostinec ve Hvozdci,
hostince ,U osady* a ,,U zlatého lva“
» obchod - Hvozdec, Veverské Kninice
UZivatelé stezky:
* Novy Dwir - 20 koni,
* Veverské Kninice - 15 koni,
o turisté z patani stezky.
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6.4 SWOT analyza

Pomoci zhodnoceni vSech aspekbzvoje jezdecké turistiky na zajmovém Gzemi
ziskame pehledné vykresleni a pam prednosti, nedostaik prilezitosti a rizik,
spojenych s navrhovanim a budovanim stezek naifékal

Prednosti, silné stranky (Strenghts)

- SirSi zgristupreéni krajiny

- podpora sportu a volgasovych aktivit

- bezpeénost koni i jezd

- poznavani krajiny

- ekonomicky pinos pro zerédélsky region
- podpora mistni maloobchodniésit

- ekonomicky pinos pro mistni sluzby

Nedostatky, slabé stranky (Weaknesses)

- nedostatén st cest

- ktizeni s komunikacemi

- nepiichodnost kritickych mist na trase
- fragmentace krajiny

- konfrontace s turistickymi trasami

Prilezitosti (Opportunities)

- dostupnost pro vSechny

- rozvoj specifickych forem cestovniho ruchu

- propagace regionu se stezkou

- lidé vice v krajir

- podpora rozvoje infrastruktury pro cestovni ruch
- sluzby jezdém — B&B, restaurace, apod.

- pajcovani koni

Hrozby (Threats)

- nova \¥c, mozné odmitani ¢anm

- malo prostoru v kraji&

- mala informovanost a propagace

- nesouhlas majitéls vedenim trasy dégnymi pozemky
- vySe realizanich naklad
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7. Pribéh tras

Jak jsem jiz podrohkin uvedla v pedchozich kapitolach, trasy byly vybirany
na zaklad mnoha kritérii a jednani.

Jejich jednotlivé Useky jsou uvedeny ieplednych tabulkach za slovnim popisem
jejich pribehu.

Nedilnou souasti jsou mapovéiflohy, tvaici priilohy této prace. Vyneseni tras,
klasifikace acisla Usek v porovnani sirodnimi a technickymi limity Gzemi je
na rastrove map mefitka 1:10 000, vykresleni jejich {schu s girodnimi
a kulturnimi zajimavostmi a navrhovanymi objekty paofoto mapach stejného
metitka a rozloZeni vlastnickych vztale v mag katastralni.

7.1 Trasa Novy Dvir - hrad Veveri

Navrhnout piib¢h této trasy bylo z rozhodovaciho hlediska nejer&i8i. Nej\wtsi
piekazkou z pohledu krajinného usgdani je poslednéast od hotelu Novy D
k hradu, kde se statni silnice Ikidy vine dwma oblouky s 180° t@nim. Nelze
se ji zde prakticky vyhnout. Také jejfikeni v rovném Useku nad z&tami je mistem
se Spatnym rozhledem a motoristé tu jezdi velntile/c

V prvni varian& byla vedena ze zapadni strany obce Hvozdec pok#stami pes
potok Hlinka, pes Kizeni statni silnice do Veverské BitySkyep dalsi lany zvané
»Sliny* k hotelu Novy Dvir a odtud misty #v¢jSiho pokrgovani hradni aleje (dnes
pole) k horni bra& hradu Vevé. Tato prvni verze vSakipdpokladala velké realizai
obtize, nebt ve dvou Usecich se pozemkova drzba vlastaitobila na velice malé
parcely. Pedpoklad souhlasu vSech sipthem stezky byl nepra¥godobny. DalSim
problémem byla neexistence cesty v mistech, kutlyedvedla hradni alej a nasledné
piekratovani silnice ve zmimém mist nad zatékami. BohuZel tak tato trasd&ifla o
cestu kolem roménské kaple Matky Bozi. D& se kSakwlojet stavajici lipovou aleji od
hradu po asfaltové cest

S kon€nou verzi trasy mi nakonec velmi napd¥ vedouci poboky statku
brnénské farmaceutické univerzify pan Sikula. Prévuniverzita je totiz vlastnikem
vSech zerddélskych pozemi v prilehlém okoli. Spolén¢ jsme tedy hledali co nejmén
kontroverzni moznost vedeni hipotras po majetkwemity. Na jeji fdé také stoji
Jezdeckd spoteost Vevei, ve které je sousdno rekolik vlastniki jezdeckych koni,
takZe tu maji s domlouvanim jezdeckych tras jizSgkosti .

V jednotlivych Usecich je tedy trasa navrzena tak&atek se napojuje na vedeni
pateni stezky Jihomoravského kraje p¥ay arealu jezdecké spolesti Vevei. Zde
je navrhovano umighi informaniho panelu s vyziganim lokalni hipoturistické it
atraktivnich cili (hrad, sluzby), a popisem okoli. Stezka vede ekngpole podél toku
potoka Veverka aZ k vyrobnimuatlisku univerzity. Obchézi ho zadem kolé&istirny
odpadnich vod a malé vodni nadrze, dale ve@s plrobny potok a polni¢ginou
ke statni silnici Iliidy. Potok je velmi maly s minimalnim giokem, nefilis
zahloubeny a neni problém hotegonat brodnim. Silnici pak pekratujeme

%0 Veterinarni a farmaceutické univerzita Brno, Skakentdglsky podnik Senov u Novéhodina,
Geelové vyrobni sedisko Veverské BitySka - Novy tiv
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Vv nejbezpeéngjSim prehledném Gdseku pod zékami. Zde je také vedena modra
turisticka znaka, ktera dale poktaje lesni pSinou na hrad. Jezdecka trasa se drzi
okraje lesa a z jeho ¥j$i casti vede po okraji pole az k horni b¥dmradu Vevé. Zde

je navrzeno Uvazi§t umoiujici turisbm na koni navstivit hrad. Udrzba Gvazist
by byla po dohoélnejspiSe sitena spra¥ hradu. Délka trasy je 1,8 km.

Budou-li se jezdci vracet na p&téstezku, musi pouZzit stejnou cestudtzp

Existuje je& varianta vedeni trasytgs bystrcky katastr vrchentgs lany U buku,
zde je vSak na&si ¢asti soubzna s turistickou zrékou vedouci od RiSovy studanky
na hrad Vev#.

7.2. Okruh Hvozdec - Veverské Kninice - Hvozdec

Tato trasa je okruhem igs obce Hvozdec a Veverské Kninice. Bude
zprostedkovavat zejména provoz mistnich jezdcpotencidlem budouciho vyuzivani
dalSimi zajemci pichazejicimi po patai stezce. Zpstupni tak jezdom jednak
intravilAn obou malebnych obci, navic krasné pealtzvireného reliéfu Boskovické
brazdy s mnoha vyhledy do okoli. K celkové chanagtiee Ize dodat, Ze trasa
vyvazenym zfisobem kombinuje pobyt v ot&ané krajig poli s pohybem v lese.

Pri sestavovani navrhu trasy bylo n&#gim Ukolem skloubit ostatnit’ §iz existujici,
nebo planované prvky turistické infrastrukturye® Uzemi obou obci je naplanovana
pategni cyklotrasa, se kterou se jezdeckd stezka napnodtcuje a jejiz realizace
se planuje v blizké déb Vede zde i &olik turisticky zn&enych cest, z nichz
s rekterymi je jezdecka stezka na kratkych Usecich &mé

Okruh se na patei stezku napojujeipd vstupem do obce z vychodféisti. Zde
se odpojuje vlevo do kopce po roxbudované polni cesta dovede nas k silnici
lll.tf¥idy, prichazejici do obce. Dale je nutno jit kousek posiélice, poté ji pejit
u kiizku a vydat se polnimi cestami otemou krajinou mezi poli z kopce
k Melkranskému potoku. #Zeni potoka je provedeno pevnym betonovym mostkem
s trubni propusti. Cesta dale vede do kopce prelzu na horizont, kde se &ta
doprava a vede do Veverskych Kninic. Poviathto cest je nezpewny, dimenzovany
na pojezd zewuélské techniky. Dlouhy Usek vedouci t&mpo vrcholu obléhoiibetu
by bylo vhodné doplnit o stromovou alej. Z cestywjkrasné vyhledy nafppodni parky
Podkomorskeé lesy a Bily potok. Lze sjtatvéze hradu Vevi.

Stezka pichazi do Veverskych Kninic od vychodu a napojuge e asfaltovou
silnici vedouci pes obec. K dispozici jsou jezito dw hospodska Z&eni a obchod
se smiSenym zbozim. \tipadt zajmu ze strany provozovaige mozné #dit Uvazist.
Jeho provoz a udrzba je pak v kompeteticigiciho podnikatele.

Obec stezka opousti na severoz&ppd polni cest vedouci mezi sady. Dostava
se tak opt do kop@ a umo#uje ot vyhled do krajiny. Za sady trasa odhge doleva,
vede kratce mezi poli a zabiha do lessiou, ktera se postupmozsiuje v lesni cestu
dojdeme k malému rybniku zvanému Orlik. Je to eelg@ijemné misto vhodné
k odpainku jezdd i koni, proto je zde navrZzeno vybudovani Uva&z&drobné stavby
turistického odpéivadla.
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Od rybniku se trasa vydava prudsSim stoupanim do desede cestou ndaeien
kopce. Je obklopena smiSenymi listnatymi lesy &yiofe prijemny zazitek z pobytu
v prirodk. P pirekonani bebene stezka épklesa do udoli k pramenistim levostranného
piitoku Melkranského potoka, aby se po jetiekpoieni vydala po vrstevnicové cést
ktera vede fes kousek katastralniho tzemiwak. Na horizontu se setkava niolik
stovek metit se zelenou turistickou zékou, kterou opousti a podél katastralni hranice
Hvozdec - Jatrek prichazi z kopce k hijence Na Hlince. Zde se jiz nag&decka
stezka napojuje na péme. Okruh se uzavird navratem Kk okraji lesa s \dre
na Hvozdec a Boskovickou brazdu v Sirokém dhluskler je odtud vigt i dominantu
¢ebinského lomu. Tady maji jezdcicddmoznosti, a to vydat se na koni do obce, kde je
k dispozici pohostinstvi a obchod (zde¢bpnozno vybudovat Uvazi§t nebo obec
obejit z jizni strany a dok@it tak u Kizku u statni silnice cely okruh.

Celkova délka okruhu je 7,1 km.
7.3. Spojka Novy Dvir - Hvozdec

Abychom na sebe @b navrhované trasy napojili, a suplovali tak prazati
nerealizovanou patei stezku alesppov naSem Useku, bude vyzeaa kratkd spojka
v Useku Hvozdec - areal Jezdecké spubsti Vevei v Novych Dvorech.

Umoziuje tak napojeni tohoto kekého centra na ébtrasy a zaroue dojde
k vyzna&eni paténi, stejrt jiz hojné konmi vyuZivaneé cesty.

Trasa vede od vychod®iasti obce Hvozdec podél potoka Hlinka mezi polieda
kolem VKP U Hebkiina a VKP Hvozdecka Véapenice. Zde kbru statni silnice.
Pro majitele koni, kié by si svého ko#iprivezli autem, je zde mozZno zaparkovat.

Délka této spojovaci trasy je 0,8 km.
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Tab. 5: Navrhované jezdecké trasy - Useky, data

Novy Dvir - hrad Veveri

bod popis Usek| D(?]Iql;a klasifikace povrch, typ terén k.0. parcely
areal Jezdeckeé
001 spolé€nosti Vevei . ,
100 | 720 1A pole, nezpe&my povrch rovina VB 2325, 2327
002 kiizeni drobné
vodotée brodem L o
101 | 120 2B pole, nezpetma @Esina velmi mirny svah VB 2356
003| ktizeni silnice Il ¥idy
102 | 960 3A, 1A pole, nezpesmy povrch erUdky §vah, postugén MB 5214/1
horni brana hradu prechazi v rovinu
004 .
Vevdi
Hvozdec - Veverské Kninice - Hvozdec
bod popis Usek| délka | klasifikace povrch, typ terén k.0. parcely
010 vychodni okraj
obce Hvozdec
POV 110 | 300 2A nezpewna polni cesta prudsi svah HV 267, 514
kiizeni silnice
011 o
lI.t¥idy - .
111 60 1C asfaltova silnice rovina HV -
012| u kiizku
112 | 380 2B nezpew¥na polni cesta prudsi svah HV 261
013| Melkransky potok Ry y——— 303 1163/2
nepevina polni cesta, r , ,
- 113 | 480 2B panelové cesta prudsi svah HV,VK 1164/4
014| odbaka (hnojisE) 1154
— 114 | 1020 2B nezpevina polni cesta mirny svah VK 1154/1, '686
015| Kninicky potok
115| 340 1B nezpe¥na polni cesta rovina VK 771, 766

1
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016| okraj intravilanu 766. 715
Vev. Kninic 116 | 520 2C asfaltova silnice mirny svah VK 935 ’1136/’1
zapadni okraj obce ’

017 o

Vev. Kninice i i o
117 | 760 2B nezpewvna polni cesta mirny svah VK| 1136/1, 1070
018| okrajlesa
118 | 440 2A lesnigsina prudky svah VK 1081
019| vodni nadrz "Orlik" / /
. p - 1110/2, 110/1
119 | 400 3A nezpewna lesni cesta prudky svah VK 1097/1. 1037/4
020| lesni okraj
——— 120 | 260 3B nezpevna lesni cesta prudky svah HV 404/2
adoli, Kizeni

021
s asfaltkou i . o

— 121 | 500 2B nezpe¥na lesni cesta mirny svah JV 1008/1
hrbet, turisticka

022
zn&ka i . »

122 | 340 2B nezpe¥na lesni cesta prudsi svah JV 1008/1

023| hajenka Na Hlince 340/2. 340/

. . , 123 | 600 1B nezpe¥na lesni cesta rovina HV 4072, 34071

0p4| Z8Padni okraj 324

obce Hvozdec o » 325/2. 70/1
- - - 124 | 700 2C asfaltova silnice prudsi svah HV ; ’
vychodni okraj 71,267

010
obce Hvozdec

Hvozdec - Novy Dvir

bod popis Usek| délka | klasifikace povrch, typ terén k.0. parcely

001 areal Jezdeckeé
spolénosti Vevei ) ) y _ 275 274

- - - 130 | 800 1B nezpew¥na polni cesta mirny svah, rovina HV i '
vychodni okraj 267

010

obce Hvozdec




7.4 Technické pozadavky, realizace, vyziani, informace
Vedeni tras, povrch

Hipotrasy byly navrzeny zipvaZzujici¢asti po stavajici cestni siti. Ta je na Uzemi
v pomerné dobrém stavu, nebyla zaznamenana vyjdzmposkozeni. Podlozni zemina
je dol¥e Unosna, z hlediskai@nich tygi se jedna zejména o ddozend a sprasove
hliny, pidnimi druhy jsou pi§tohlinité a hlinité mdy, misty az jemnozrisi
jilovitohlinite.

Maji tedy dostaténou Unosnost a snesou¢it$i podélny sklon. V gkterych Usecich
byla navrzena ochrana cesty zp&vm profilu za pouziti §tku krytého hlinitopisitou
smeési (Obr.1). Tyto Useky jsou vyzéeny v mag.

Problematické by sefpmasovém uzivani mohly stat useky vedouci po aHraj
pole, kudy nevede cesta. Ty je nutno praviélefronitorovat a podle toho navrhnout
jejich ochranu zpewmim.

Uvazist

Na trase je navrzencepuvazi§ pro korgé, pro samotny provoz stezky vSak neni
jejich vybudovani podminkou. Slouzi jako doprovodriyjekt k odpdinku na trase
nebo jako moZnost jezdce svého &aora rEéjaky cas uvazat a vyuzit néglad rekteré
ze sluzeb. Dopkna mohou byt dalSimi objekty jako jsou k&, stoly, altanky a jina
zaizeni.

Navrhovana Uvazi§tjsou typu A - pima. Budou vybudovana z masivniho vaktiov
impregnovaného iéva, vySka vSech 3 poélppiicného levna 1 100 mm, podpy
zapusné do zer do hloubky 1 000 mm. Celkova délka 2 100 myjnmr 200 mm.
Pricné revno je délky 4000mm ajméru 200 mm. Odhadni cena konstrukce je kolem
dvou tisic korun.

. 4000

1 1
L Z

200

1100

1000

7

LV Y Y

200 |

Obr. 5: Uvazist pro kore. Typ A pimé (kétovano v mm)
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Znaéeni

Trasy budou zngny dle metodiky KT.>' Pribszné znaeni tedy ¢tvercem
o velikosti 10 x 10 cm s barevnym kruhem upfedto velikosti 6 cm. Sénovky
a tabulky jsou textayi barevré shodné se sénovkami gSich tras s tim, Ze v jejich
zéhlavi je uveden text ,Jezdecka stezKdTK a v hrotu smdrovek je zobrazen kruh
barevé¢ odpovidajici dané jezdecké trase. Trasy je moakm jtématické zrit
I symbolem podkovy.

Navrzené barevné zteni stezek je nasledovné:
o Zluté zn&eni: trasa Novy Dir - hrad Vevé,
* modré zn&eni: okruh Hvozdec - Veverskeé Kninice - Hvozdec,
» Cervené znéeni: spojka Hvozdec - Novy Dw.

Na strategickém mistiras u Jezdecké spotmsti Vevéi bude umisin informani
panel. Bude stejnych paramejako dosavadni inforngai panely Svazku obci.

Predpokladané udrzba:
- prekreslovani zngek frekvence jedenkrat za toky,
- kontrola, gipadré vyména poskozenych sfrovych ceduli a informich
tabuli a sloupkdle poteby, 10% rong.

Osloveni vlastniki

VSechny subjekty a vlastnici pozeinkby pri realizaci ngli byt osloveni
prostednictvim dopisu, ve kterém budou dotazéani, zdavshovanym pibéhem trasy
souhlasi. Dopis By #h obsahovat vysstleni cile projektu a jehoimosi, v piiloze by
byla mapka s vyzrignim ptibéhu trasy.

Provoznirad stezky

Pri uzivani stezky a zateni bezpénosti je poteba dodrzovat pravidla provozu.
Ze zkuSenosti na jiz fungujicich vyzeaych hipotrasach jsem sestavila nasledujici
doporiené zini takovych pravidel pro jezdce. Ti se s provoziidgem budou moci
seznamit na inform@im panelu, umishém u areélu Jezdecké spwlesti Vevéi.

Pravidla chovani na jezdecké stezce:

* Ve vztahu k Zivotnimu pro&di i provozu na stezce jsou nejvyh&dh
skupinky tv@ené temi az osmi jezdci.

* Nevjizckjte do luk, poli nebo lesnich porast neruste z%.

* Dbejte mistnich omezeni a fimeni na wkterych Usecich stezky - Kklid
pro z\wt, t€Zba deva, apod.

» Budte ohleduplni k povrchu stezky, ktery kopyta komhou poskodit.

* Upozorrete stanici (nebo obec) na mozné problémy - vyvracstromy,
poSkozené zrii@ni, vysypané odpadky, sesuidy, apod.

*1 Kerumova, L., Markvart, K.: Metodika ztsni jezdeckych stezek. Praha, 2003. nepublikovano
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Budte ohleduplni k ostatnim uzivateh stezek. Upozotte lidi pred sebou,
Ze budete fedjiZct a zpomalte tak, abyste je bezpeminuli. Chodce mijejte
zasadn v kroku, zvlastni opatrnostémujte také cyklisim. Predjizcjte
vyhradre zleva.

Na frekventované nebo rozbaime stezce jeztie v zastupu.

Cvélejte pouze v bezpeych a pehlednych Usecich,igkazky z dvodu
bezpeénosti radji piekraite nebo obchéazejte. Uzké ohyby cesty prajied
krokem.

PomalejSi uzivatelé stezky se drzi po prave &tragchlejSi je mijeji po levé
strare.

Mijite-li ostatni uZivatele stezky, upozéte je na sebe odpovidajicim
zpisobem a zpomalte.

Zvitata se mohou na stezce chovatekanym zfsobem. Pokud se citite
nejis€ pii setkani se psem nebo s kom poZadejte majitele o radu nebo
pomoc.

Pokud najdete zr&ného jezdce nebo cyklistu, sée hned pomoc. Pokud
se setkate s kém bez jezdce a nemate snka zkuSenosti, nefblizujte
se k #mu. Vyhledejte pomoc profesionéla.

Vas kin by mel mit temperament a vycvik vhodny pro jizdu negninych
verejnych cestach.

Respektujte zrikky omezujici rychlost (chody kéhPokud se rozhodnete
tabait mimo stanici, dinte tak na vyhrazeném tét&i nebo na mist
kde vam to povolil majitel pozemku.

Chraite prostedi stezky. Odvezte si s sebou vSechny odpadky.

Pokud si vas W pofrebuje ulevit na viceiglové stezce, sejte z cesty
(je-li to mozné), nebo z ni trus odstra.

Kazdy jezdec vjizdi na stezku na vlastni nebé&zgtokud pi jizde utrpi Gjmu
nebo Uraz dany charakterem predf nebo terénu, ndrbe poZzadovat nahradu
po vlastnikovi lesaci pozemkKi, ani po Zzadném dalSim zainteresovaném
subjektu.

Informace o siti hipostezek

Pro dobrou informovanost o novych stezkach buded hm#olik zpasohi, jak
se 0 existenci stezek daziét.

Jednim zdrojem informaci bude inforén& panel s pehlednou mapou a popisem
stezek. Zde bude také uvedena nabidka cilovychawggisti a sluzeb. Jako dalSi zdroj
bych dopordila vydani propagmiho letaku, ktery by byl k dispozici na informdtic
mésta Brna, na hradVevei a @ipadre i ve stojanu u informaiho panelu. Obsahoval
by opt pitehlednou mapu a Udaje o stezkach.

Nelze opomenout ani moznost prezentace lsfjostezek na webovych strankach
obci, svazku obgii strankéch s kitskou tématikou.
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8. Zawer

Jizda na koni v terénu je jedno z expandujicichewilvturistiky a vyuziti volného
¢asu dostupné pro vSechny. Abychom spéagzgeilenili jezdce s kami do krajiny,
zajistili jim tak bezpénost a zarove se vyhnuli konflikim se stavajicimi formami
rekreace, je poeba vybudovat 8i hipostezek, ktera bezproblémové provozovani
jezdeckeé turistiky umozni.

V sowasné dob jiz mnoho evropskych zemi na tento trend zaredgova
a vybudovaly na svém uUzemi hierarchickod bipostezek a souvisejicich sluzeb.
V Ceské republice je zatim tato problematika na Urpasatesniho vyvoje. Je zde ale
podpora ze strany statu a také z nadnarodni gfavropskeé unie, ktera prdstnictvim
svych fond tyto aktivity dotuje.

Moje prace tak slouzi jako projektova dokumentaceoZzné realizaci zagnu
vybudovani lokalni s#t hipotras na Uzemi Svazku obci panstvi hradu kevejim
cilem bylo zpistupréni této lokality pro jezdce na konich &pvaveni této oblasti na
rostouci vyuzivani tohoto druhu turistiky.

Vychéazela jsem ze séasné situace zdejSiho krajinného prostoru protkan&ioha
turistickymi trasami, cyklotrasou a¢inou dopravni infrastrukturou, do které jsem
se snazila zasadit noveé stezkyeuré pro jezdce na konich. Malebné 2e#tska krajina
Boskovické brazdy leZici mezi &wa girodnimi parky, skryva turisticky potencial
a ma prav pro hipoturistiku velmi dobré podminky.

Po zvazeni vSech pozadavbkyla sestavena kriteria vyhovujici co nejvice vSem
dottenym stranam a podle nich byly navrzeny drasy zpistupiujici hrad Vevé
a obce Hvozdec a Veverské Kninice, na kterych js#t@ umisini mistni chovatelé
koni. Ty spojuje kratkaieti trasa, ktera supluje navrzenou, ale dosud lmsreanou
paténi stezku Jihomoravskym krajem. Nejobtin bylo spinit poZadavky ohledn
vlastnickych prav a existujici 8iznaenych turistickych tras.iBni vytvait také trasu
pro jizdu povozem nemohlo byt &V cestni siti, nevyhovujici takovému provozu,
splreno.

Dale byly detaild navrZzeny technické parametrglesa jezdeckych stezek
a specifické objekty na cestni siti - GvagiZnaeni a udrzba.

Nové navrhovana lokalni &i hipostezek je naslednzobrazena natenych
mapovych podkladech giblédnutim k pirodnim a technickym limitm, k nabidce
sluzeb, pirodnich a kulturnich zajimavostech a na podkldéitastralnich map
k vykresleni vlastnickych vztahdoienych pozemk

V neposlednitadé musim uvést, Ze jsem nasbirala mnoho zkuSenwostgze jsem
se zabyvala novou, ots®nou problematikou, coz jetiposem této prace. Turistika
na koni ma dnes jeéSmnohé otazniky ve svémd&enéni mezi socioekonomické slozky
krajiny. A tak doufam, Ze moje diplomova pradecpazi s novymi poznatky pro dalSi
rozvoj této aktivity.
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9. Summary

Cross-country horse riding is one of the most dmpialy tourist branch and kind
of free time activity which is available for evendy. If we would like to integrate
riders with horses into the countryside, providenthsafety and at the same time also
right function of other existing forms of recreatjave have to build bridleway network
to secure compliance good conditions for them.

At the present time many European countries nottbeslincreasing tourist trend
and built good structured network and related ses:iln Czech Republic we are still at
the beginning of development in this sphere. Fately now is a powerful support
from state authorities and also from European Unibimere are existing supporting
funds giving grants through The National Strategioal Development Plan and Joint
Regional Operational Programme.

My final thesis work is engaged as complete proggtumentation for realization
of building local bridleway network at micro regiaof villages at Castle Veveri
domination. Its aim is an accessing this area forsd riding and prepare it for
increasing using horses in tourist and travelling.

| appeared from the present stage of local couidigyspace where already existing
many tourist routes, bicycle trace and motorways wivhich | tried to project new
bridleways. This pretty rural landscape which isiaied in the Boskovicka Brazda is
predicated for tourist and especially has good itmms for horse riding.

| considered all requirements and put togetheremait making the frame of
bridleways and also satisfied every touched siéasthis basis were projected two
bridleways - one reach Veveri Castle and the secmedis going round through both
villages Hvozdec and Veverske Kninice. There isoatlsird short trace which is
connected both previous and replace south Moraudge trail which exists just only in
concept. The biggest obstacles were local ownesshiyal existing network of tourist
traces.

| was also suggest the technical parameters ferkinid of trace like road bed and
specifically object like horse berthage, trail magkand their keeping up.

New bridleways are displayed in three maps made@&GIS computer programme.
First is their projection on basic raster map sdal® 000 where are natural limits and
technical parameters. Next map image bridlewaystimophoto map scale 1:10 000 to
present cultural a natural interests and also aviail services. Last map show in
cadastral map ownerships and is completed by tdliteiched land holders.

| think my work attitude was neutral because I'nt imberested in horse riding. Also
I've to say to be glad to get many experienceshiy work and it brings me many
benefits to study new still opened matter. Hordeng in countryside has at these days
many question marks and it is looking for its rolassocioeconomic sphere in the
landscape and human’s activities.
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Priloha 1. _ _ ] ]
Zadost Svazku obci panstvi hradu \Viéeprojektovou dokumentaci na lokalnf si

konskych stezek.

(,' ¢

Svazek obci Panstyi hradu Veyer;
Hvozdec— 16, 664 7]

664 71 Veverska Bityska
tel./fax..: 549 420 169

GSM: 602 170464

e-mail: ou.hvozdec@tiscali cx

ve Hvozdei 30.6. 2006

Véc: Konsk:4 stezka

VéZeny pan hejtmane,

Vzhledem k tomu, Ze bychom se radi pripojili k projektu J ithomoravského kraje , Korisk4
stezka®, chtéli bychom V4s touto cestou poZidat o pomoc.

Radi bychom jesté v tomto roce pripravili:

# projectovou dokumentaci na , Kofiskou stezku®, kterd by navazovala na krajem
plipravovany projekt ., Putovdni no koni Jhomoravskyim krajem - korske stanice a
Jezdeckd stezia

7 projelkctova dokumentace by se sousttedila u hradu Veve a trasy byly napojeny na
obce naseho Svazku.

Pokud bychom tuto dokumentaci dokongili Jesté v tomto roce, byli bychom pfipraveni na
dalsi dotaéni obdobi 2007-2013, dotaci z EU a soudasné bychom ve spolupraci s ing. FiSerem
navazali na V8 projekt. Pan kastel4n Fedor tuto aktivitu velice vitd, jako daléi rozgiteni
sluzeb pro tur:sty.

Velice dékujeme za projednani a Vagi piipadnou pomoc

S pozdravem

[/ SVAZEKOBCI __
Predseda S TVi HRADU VEVERI

Statnl hrad Veveri 1233/1
635 00 Bmo - Bystc 1& 71217371

4.
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Priloha 2.
Ukézky propagénich materidl jezdeckych tras.
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Ptiloha 3.
Prehlednd situace lokality.

Legenda:

n Z8jmové Gzemi

Méfitko 1:50 000
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Fotodokumentace
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Stav k 1.1. 2006

Na Uzemi Svazku obci panstvi hradu \féysou nové informéni panely.
Jejich standardy budou pouzity i na siti jezdeckstelzek.
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Centrem chovu koni je Areal Jezdecké
— spolenosti Vevei. Zde se nachazi asi 20 koni
vyuzivanych mimo jiné i k rekrgai turistice.
Odtud vede poznavaci trasa na hrad.

Statni hrad Veué je turisticky lakavych cilem.
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Nedaleko od stezky se nachazi Hotel NovyiDyoskytujici stravovaci a ubytovaci
sluzby. Na tomto mistpred vchodem by bylo mozné vybudovat Uvazist

Koneeny usek trasy Novy O - Vevei vede okrajem pole.
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Vhodny prostor ped horni branou do hradu Veie
Zde by ng&lo byt vybudovano Uvazi&t

Prvnicast navrhovaného okruhu ze Hvozdce vederet®wu krajinou mezi poli.
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V n¢kterych dlouhych exponovanych Usecich by bylo vigostezku doplnit
doprovodnou stromovou vegetaci,
neba’ liniovych prvki je v této zersdélské krajiré nedostatek.

Ve Veverskych Kninicich je také&kolik chovatet koni.
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Malebné misto u vodni nadrze ,Orlik“ je vhodné pdpaiinek jezdd i koni. Proto je
zde navrzeno UvaziSt odpdaivadlo.
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Pateni stezka je v Useku Hvozdec - NovyiDsoulEzna s turistickou zri&ou.
Usek je ale velmi Siroky afghledny.
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